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STR. TYTULOWA C.D.

Kategoria obiektu XXV

Wykaz dziatek na ktérych, bedzie realizowana inwestycja:

w jednostce ewidencyjnej 201008_Perlejewo:

w obrebie ewidencyjnym 0024 Pieczyski dziatki nr: 249/1, 143/5;

w obrebie ewidencyjnym 0027 Twarogi Lackie i Ruskie dziatki nr: 609, 933, 935, 924, 932,
929, 931, 957, 794, 805, 807, 850, 958, 960, 944, 945, 946, 966, 967, 951, 949, 939, 938;

w obrebie ewidencyjnym 0028 Twarogi Mazury dziatki nr: 232, 233, 234, 230, 236;

w obrebie ewidencyjnym 0031 Twarogi Wypychy dziatki nr: 152, 156, 151, 90, 155, 154, 97,

95;

w obrebie ewidencyjnym 0019 Olszewo dziatki nr: 292, 290, 266, 267, 291, 280;

w obrebie ewidencyjnym 0008 Koski Wypychy dziatki nr: 186, 191;

w obrebie ewidencyjnym 0001 Borzymy dziatki nr: 189, 141, 145, 126, 114, 133, 178, 171, 172,
162, 163, 98, 108, 91, 93,

w obrebie ewidencyjnym 0030 Twarogi Trabnica dziatki nr: 178, 172, 120, 146, 145,

w obrebie ewidencyjnym 0015 Miodusy Pokrzywne dziatki nr: 104, 130, 139, 124, 129, 92, 89,
86, 115, 118, 120;

w obrebie ewidencyjnym 0013 Miodusy Dworaki dziatki nr: 284, 295, 296, 298, 304, 219, 218,
204, 214, 190, 192, 201, 203, 214, 254, 220, 282, 269, 278, 314;

w obrebie ewidencyjnym 0014 Miodusy Inochy dziatki nr: 203, 229, 215, 237, 270, 236, 258,
294,
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SPIS ZAWARTOSCI
PROJEKTU BUDOWLANEGO DLA ZADANIA PN.

Budowa i przebudowa drog dojazdowych do pol w ramach operacji pn.
»Scalenie gruntow na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu
scaleniowego ,Twarogi
i inne” oraz , Miodusy i inne”
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B. Uprawnienia projektantow

N

® N kW

9.

wraz z zaswiadczeniem
przynaleznosci do Izby
Inzynierow

Projektant branza drogowa mgr inz. Przemystaw Dumanski nr uprawnien PDK/0143/POOD/07
Sprawdzajgcy branza drogowa mgr inz. Agnieszka Dumanska nr uprawnien
PDK/0090/PWOD/10

Projektant branza sanitarna mgr inz. Bogdan Jucha nr uprawnien UAN/III/7342/113/98
Sprawdzajacy branza sanitarna mgr inz. Krzysztof Nicpon nr uprawnien PDK/0174/PWQOS/05
Projektant branza elektryczna mgr inz. Jan Jedrzejec nr uprawnien UAN.I-7342/2/97
Sprawdzajgcy branza elektryczna mgr inz. Wiestaw Suchy nr uprawnien UAN-I-7342/43/93
Projektant branza teletechniczna inz. Dariusz Mocarski nr uprawnien DT-WBT/02430/03/U
Sprawdzajacy branza teletechniczna mgr inz. Radostaw Stadnicki - Kolendo nr uprawnien
DTT-TU/02301/02/U

Projektant branza konstrukcyjna mgr inz. Jerzy Trojnar nr uprawnien PDK/0141/PWOM/04

10. Sprawdzajgcy konstrukcyjna mgr inz. Andrzej Kochman nr uprawnien K-78/01
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C. Uzgodnienia i opinie

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Pismo PGW Wody Polskie Nadzér Wodny w Ciechanowcu nr LU.1.1.521.1m.AD z dnia
15.10.2020r. dot. udzielenia informacji o sposobie zabezpieczenia/umocnienia skarp ciekdw w
miejscach wylotow rowdw przydroznych, kolektordw kanalizacyjnych lub rur przepustowych
oraz warunki odprowadzenia wod z rowdw przydroznych do ciekéw; warunkach umocnienia
lub zabezpieczenia skarp na wlotach i wylotach z przepustéw przebudowywanych
remontowanych zlokalizowanych na ciekach; warunkach wykonania remontéw przepustéw na
ciekach; kilometrazu ciekow w miejscach przeciecia z projektowanymi drogami.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/3851/1B/21 z dnia 27.01.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 109041B
Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/3852/1B/21 z dnia 27.01.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 109019B
Borzymy — Jaszczotty.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/3853/1B/21 z dnia 27.01.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 108996B
Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarogi Lackie.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/3854/1B/21 z dnia 27.01.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 108996B
Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi Lackie(sekcja mapowa 2.16).

Postanowienie Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw nr Z.5152.23.2021.JM z
dnia 04.02.2021r. dot uzgodnienia projektowanej inwestycji w zakresie przebudowy drogi na
dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 W Twarogach Lackich i Ruskich.
Pismo Orange Polska nr TTISIKU/6738/1B/21 z dnia 15.02.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 109041B
Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/6739/1B/21 z dnia 15.02.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 108997B
Twarogi Trabnica — Borzymy.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/6740/1B/21 z dnia 15.02.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 108995B
Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/6731/1B/21 z dnia 15.02.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 109043B
Pieczyski — Miodusy Dworaki, nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki, nr 108994B
Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski.

Pismo Wodociggdéw Podlaskich Sp. z 0. 0. nr 12/BP/WT/21 z dnia 03.03.2021r. dot. wydania
warunkéw technicznych na przebudowe i zabezpieczenie istniejgcej sieci wodociggowej.
Pismo Gminy Perlejewo nr GP.7226.9.2021.]0 z dnia 22.03.2021r. dot. wydania warunkow na
zabezpieczenie lub przebudowe Nadbuzanskiej Szerokopasmowej Sieci Dystrybucyijnej.

Pismo Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podlaskiego nr DSI-V.2635.4.29.2021 z dnia
21.04.2021r. dot. uzgodnienia zabezpieczen sieci SSPW.

Pismo Gminnej Spotki Wodnej Nadburzanka z dnia 21.04.2021r. dot. uzgodnienia przebudowy
rowow melioracyjnych i przepustéw pod drogami zlokalizowanych na rowach melioracyjnych.
Pismo PGE Dystrybucja S.A. Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski nr RE3/RM3/KK/3900/2021 z
dnia 26.04.2021 dot. uzgodnienia sposobu zabezpieczenia istniejgcych stanowisk stupowych
oraz linii ziemnych.

Uzgodnienie przez Powiatowy Zarzad Drog w Siemiatyczach z dnia 28.04.2021r. projektu
budowlanego w zakresie kompetencji — zajazdy i skrzyzowania w obrebie drogi powiatowej.
Pismo GAZ-SYSTEM S.A. nr OR-DL.404.5.2021.44 z dnia 28.04.2021r. dot. uzgodnienia
skrzyzowania gazociggu wysokiego cisnienia DN 700 relacji Polska — Litwa z drogg gminna nr
109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale.
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Pismo Orange Polska nr TTISIKU/19223/1B/21 z dnia 05.05.2021r. dot. wydania warunkéw na
przebudowe sieci teletechnicznej dla przebudowy drogi gminnej publicznej nr 109014B
Olszewo.

Pismo PGE Dystrybucja S.A. Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski nr RE3/RM3/KK/1897/2021 z
dnia 06.05.2021 dot. wydania warunkdw  przebudowy/przeniesienia  urzadzen
elektroenergetycznych kolidujgcych z projektowana inwestycja.

Odpis z protokotu Narady Koordynacyjnej Starostwa Powiatowego w Siemiatyczach nr
GG.6630.39.2021 z dnia 06.05.2021r.

Pismo PGW Wody Polskie Nadzér Wodny w Ciechanowcu nr LU.2.1.434.22.2021.AD z dnia
12.05.2020r. dot. zaopiniowania projektowanych rozwigzan.

Pismo Orange Polska nr TTISIKU/26297/1B/21 z dnia 08.06.2021r. dot. uzgodnienia projektu
budowlanego oraz wykonawczego.

Pismo Wodociggow Podlaskich Sp. z o. o. nr TE-DR/374/2021 z dnia 09.06.2021r. dot.
uzgodnienia projektu przebudowy i zabezpieczania sieci wodociggowej.

Pismo Wdjta Gminy Perlejewo nr GP.7226.21.2021.]JO z dnia.22.06.2021r. dot. uzgodnienia
projektu przebudowy i zabezpieczenia sieci telekomunikacyjnej.

Pismo PGE Dystrybucja S.A. Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski nr RE3/RM3/KK/6549/2021 z
dnia 26.06.2021 dot. uzgodnienia projektu budowlano-wykonawczego
przebudowy/przeniesienia urzadzen elektroenergetycznych kolidujacych z projektowana
inwestycja.

Pismo Woéjta Gminy Perlejewo nr GP.7226.25.2021.SK z dnia 05.07.2021r. dot. uzgodnienia
projektu budowlanego pn. Przebudowa drég gminnych publicznych i drég wewnetrznych w
ramach zadania pn. Budowa i przebudowa drég dojazdowych do pdl w ramach operacji pn.
»Scalenie gruntéw na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu scaleniowego , Twarogi
i inne” oraz ,Miodusy i inne”
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D. Czesc opisowa

1. Opis techniczny
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OPIS TECHNICZNY

do Projektu Zagospodarowania Terenu
Budowa i przebudowa drog dojazdowych do pol w ramach operacji pn.
~Scalenie gruntow na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu
scaleniowego ,Twarogi
i inne” oraz , Miodusy i inne”

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drég gminnych publicznych i drég wewnetrznych w ramach
zadania pn. Budowa i przebudowa drég dojazdowych do pdl w ramach operacji pn. ,Scalenie gruntow
na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu scaleniowego ,Twarogi i inne” oraz ,,Miodusy i inne”

2. Podstawa opracowania

1) Umowa zawarta w Siemiatyczach pomiedzy Starostg Siemiatyckim,
ul. Legionéw Pitsudskiego 3, 17-300 Siemiatycze a firmg Biuro Ustug Inzynierskich
~SP-GEQ” Paulina Pawlak.

2) Specyfikacja Istotnych Warunkdéw Zamowienia dotyczaca w/w umowy.
3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (j.t. Dz.U. z 2020r., poz. 1333 z pézn. zm.)
4) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie szczegotowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020r., poz. 1609),

5) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektdw budowlanych (Dz. U. nr 0 z 2012r., poz. 463 z pdzniejszymi zmianami),

6) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. 2000r. nr 63 poz. 735 z pozn. zm.).

7) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016r. poz. 124, z pdzn. zm.),

8) Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa
uprawnionego.

9) Mapa do celéw projektowych opracowana przez geodete uprawnionego.

10) Wizja lokalna w terenie

3. Lokalizacja obiektu budowlanego

Inwestycja znajdowal sie bedzie na terenie wojewddztwa podlaskiego, w powiecie
siemiatyckim, gminie Perlejewo, w miejscowosciach Twarogi Lackie i Ruskie, Twarogi Mazury, Twarogi
Wypychy, Olszewo, Twarogi Trabnica, Borzymy, Koski Wypychy, Miodusy Pokrzywne, Miodusy Dworaki,
Miodusy Inochy, Osndwka i Pieczyski. Planowana inwestycja znajdowac sie bedzie w terenie rowninnym
oraz pagorkowatym, na terenach rolnych i pastwiska oraz na fragmencie terenéw zabudowanych o
charakterze zagrodowym. Roboty budowlane zwigzane z przebudowg drdg, rowdw, przepustow,
kolektorow kanalizacyjnych, zjazdéw i przebudowg lub zabezpieczeniem sieci uzbrojenia terenu,



SP—GEO

wykonywane bedg w ramach zagospodarowania poscaleniowego obiektu scaleniowego ,Twarogi i inne
oraz ,Miodusy i inne”.

”

4. Zagospodarowanie terenu.

Obszar na ktorym zlokalizowana jest inwestycja lezy w terenie rowninnym oraz pagorkowatym wsi
Twarogi Lackie i Ruskie, Twarogi Mazury, Twarogi Wypychy, Olszewo, Twarogi Trgbnica, Borzymy, Koski
Wypychy, Miodusy Pokrzywne, Miodusy Dworaki, Miodusy Inochy, Osnéwka i Pieczyski. Teren inwestygji
obejmuje gtéwnie tereny rolnicze oraz dojazdy do terenéw zabudowanych w/w miejscowosci. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 135m. Dla opracowania projektu budowlanego opracowano
mapy do celéw projektowych obrazujgce istniejgce zagospodarowanie terenu.

Istniejgce zagospodarowanie pasow drogowych przebudowywanych drog przedstawia sie
nastepujaco:

10.1.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale w
Pieczyskach, Twarogach Lackich i Ruskich, Twarogach Mazurach, Twarogach
Wypychach, Olszewie

W stanie istniejagcym droga gminna nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale w zakresie
przewidzianym do przebudowy w km okoto 1+645,13-6+562,81 o dtugosci 4,918km rozpoczyna sie w
ciggu istniejacej drogi gminnej natomiast konczy na dowigzaniu do skrzyzowania z droga wojewddzka
nr 690.

Na poczatkowym odcinku drogi przewidzianym do przebudowy droga gminna publiczna nr 109041B
w km okoto 1+645,13 rozpoczyna sie od dowigzania do istniejgcej nawierzchni asfaltowej oraz do
odrebnego opracowania projektowego dotyczacego przebudowy drogi na odcinku Perlejewo — Twarogi
Lackie. Na trasie drogi wystepujg skrzyzowania z drogami gminnymi nr 109039B Twarogi Lackie — Gaj;
108996B Miodusy Inochy - Twarogi Trabnica - Twarogi Lackie; nr 108999B Twarogi Lackie - Stare
Moczydty - Moczydly Pszczotki; nr 109015B Twarogi Mazury + dz. geod. nr 138 obr. Twarogi Mazury,
dz. geod. Nr 387 obr. Twarogi Lackie (do dr. gm. Nr 108999B); nr 109017B Twarogi Mazury -Twarogi
Wypychy; nr 109016B Twarogi Wypychy - od drogi wojewodzkiej Nr 690 do drogi powiatowej Nr 2100B
oraz liczne zjazdy do dziatek przylegtych.

Droga przechodzi przez obszar zabudowy zagrodowej oraz tereny pol uprawnych i pastwisk.

Na trasie drogi wystepuja przepusty pod drogg przeprowadzajace wode pomiedzy rowami
przydroznymi, przepusty na rowach odwadniajacych tereny przylegte bedace doptywami do rzeki
Petchéwka, odcinki kanalizacji deszczowej oraz most na rzece Petchowka.

Istniejgcg nawierzchnie stanowi jezdnia asfaltowa o zmiennej szerokosci od 3,5m do 6,0m.

Szerokos¢ istniejgcej nawierzchni jezdni w km:

- 14645 -24+700 wynosi od okoto 3,8m do 4,2m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.

- 2+700-24+990 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z licznymi
spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej. Na
znacznym odcinku jezdnia jest ograniczona kraweznikami.

- 2+990-3+520 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w dobrym stanie, wystepujg na jezdni
pojedyncze wykruszenia. Wzdtuz drogi wystepuje jednostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem oraz pobocze gruntowe réwniez oddzielone kraweznikiem.

- 34+520-4+980 wynosi od okoto 3,5m do 4,5m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.
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- 4+980-5+380 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w dobrym stanie, wystepujg na jezdni
pojedyncze wykruszenia. Wzdtuz drogi wystepuje jednostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem oraz pobocze gruntowe réwniez oddzielone kraweznikiem.

- 5+380-6+562,81 wynosi od okoto 3,5 do 4,5m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.

Na koncowym odcinku w pasie drogi gminnej szeroko$¢ jezdni wynosi 6m.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 14645 — 2+500 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu odwadniajacego tereny przylegte przecinajgcego droge
przepustem w km 1+4655. Istniejgce rowy maja parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju
podiuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 2+500-3+070 odbywa sie odcinkami poprzez istniejace
rowy przydrozne w ztym stanie technicznym oraz czeSciowo na odcinku w km okoto 2+730-3+070 z
uwagi na brak rowow wody sptywajg po jezdni do wpustdw ulicznych zlokalizowanych na przepuscie w
km okoto 3+040. Wody z tego odcinka sptywaja do przepustu w km okoto 3+040, a nastepnie poprzez
row w drodze — dziatka nr 942 do rzeki Pelchdwka. Istniejgce rowy majg parametry techniczne
utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+070-3+360 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 3+175.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+360-3+430 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 3+360.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+430-4+050 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w drodze 108996B Miodusy Inochy - Twarogi Trabnica
- Twarogi Lackie w km okoto 3+475, nastepnie rowem przydroznym do rzeki Petchowka.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 44+050-5+120 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rzeki Petchowka w km okoto 4+710. Istniejagce rowy maja
parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podiuznym jak i poprzecznym, wymagaja
odmulenia lub odbudowy. W km okoto 4+930-5+120 wody sptywajg po jezdni z uwagi na brak rowow.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+120-5+320 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 5+220.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+320-5+380 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 5+320.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+380-5+490 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w km okoto 5+382, z ktérego wody odprowadzane sg
do rzeki Petchdwka. Istniejgce rowy majg parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju
podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+490-6+500 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowdw odwadniajacych tereny przylegte w km okoto 5+850
— row przecinajgcy droge przepustem oraz do rowu w km okoto 6+090. Istniejgce rowy przydrozne
majg parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagaja
odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 6+500-6+575 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w drodze wojewddzkiej. Istniejgce rowy majg parametry
techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub
odbudowy.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektdw wpisanych do rejestru zabytkéw i miejsc wystepowania
stanowisk archeologicznych.
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W poblizu inwestycji znajdujg sie natomiast obiekty objete ochrona konserwatorskg w km ok. 2+510
znajduje sie kapliczka murowana z pocz. XX w., w km ok. 2+866 znajduje sie dom drewniany z k. XIX
w., w km ok 2+954 dom drewniany z lat 70 XIX w., w km okoto 3+014 dom drewniany z konca XIX w.,
w km okoto 3+069 stodota drewniana z lat 20 XX w., w km okoto 3+100 dom drewniany z konca XIX
w., w okoto km 34569 kapliczka murowana z 2 potowy XIX w.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

10.1.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo w Olszewie

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 109014B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km 0+021,75-0+444 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni drogi gminnej na wlocie na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 690. Poczatkowy odcinek o dtugosci okoto 0,02km stanowi jezdnia
o nawierzchni asfaltowej wykonana przy rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 690, nastepnie na dtugosci
okoto 0,32km jezdnie stanowi nawierzchnia brukowa o szerokosci 3,5-4,0m, natomiast koncowy odcinek
stanowi jezdnia o nawierzchni z kruszywa w ztym stanie technicznym o szerokosci 2,5-3,0m.

W ciggu drogi wystepuje istniejacy przepust pod drogg w km ok. 0+236 na rowie odprowadzajacym
wody z terenow przylegtych bedacym doptywem do rzeki Petchowka.

Odwodnienie drogi o odbywa sie do ziemi na przylegte dziatki prywatne.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

10.1.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 108996B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km 4+250-4+457 rozpoczyna w ciggu drogi od dowigzania do nawierzchni z kruszywa, a konczy na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej. Szerokos¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,00-5,50m.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie poprzez rowy przydrozne, ktore sa zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podiuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne na dalszym odcinku drogi
odprowadzane Sg do rzeki Petchowka.
Droga przechodzi przez obszar terendéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.
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10.1.4 Droga na dzialce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+008,32 -0+427,50
rozpoczyna sie od zjazdu z drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie o
nawierzchni asfaltowej. Dtugos¢ istniejgcego zjazdu o nawierzchni asfaltowej wynosi okoto 0,01km, na
dalszym odcinku jezdnia wykonana jest z kruszywa. Szerokosc istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,00-3,50m.

W ciggu drogi w km okoto 04042 oraz w km okoto 04395 wystepujg przepusty pod drogg na rowach
odwadniajgcym tereny przylegte bedgcych doptywami do rzeki Petchowka.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa z uwagi na brak rowdw odbywa sie na dziatki przylegte.
Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektdw wpisanych do rejestru zabytkow i miejsc wystepowania
stanowisk archeologicznych, natomiast w obrebie skrzyzowania z drogg gminna znajduje sie dom
drewniany z lat 70 XIX w. objety ochrong konserwatorska.

W sagsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne $redniego i niskiego napiecia.

10.1.5 Droga na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+212-0+284
rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w km okoto 0+212. Jezdnie odcinka drogi do
przebudowy stanowi nawierzchnia z kruszywa o szerokosci od 2,5-3,0m.

Odwodnienie  istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie na dzatki przylegte.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowana jest sie¢ wodociggowa.

10.1.6 Droga na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+098
rozpoczyna od dowigzania do drogi z kruszywa na dziatce nr 944. Jezdnie odcinka drogi do przebudowy
stanowi nawierzchnia z kruszywa o szerokosci od 2,5-3,0m.

Odwodnienie  istniejgcej drogi z  kruszywa odbywa sie na dziatki przylegte.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sgsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.
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10.1.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy w Koskach Wypychach i
Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 109042B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km okoto 0+014-1+290 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej drogi gminnej w obrebie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Nawierzchnie drogi w km 0+014-04+840 stanowi
nawierzchnia asfaltowa w dobrym technicznym, natomiast odcinek w km okoto 0+840-1+289 stanowi
nawierzchnia z brukowcow. Pobocza na catej dtugosci drogi sg o nawierzchni gruntowej. Szerokos¢
istniejgcej drogi asfaltowej lub brukowej na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od
4,00-5,00m.

W ciggu drogi w km ok. 0+246 wystepuje most na cieku naturalnym - rzece ,spod Stadnik”, a w km
okoto 14042 przepust pod drogg na rowie odwadniajgcym tereny przylegte zlokalizowany na dziatkach
ewidencyjnych nr 126 i 145.

Odwodnienie drogi odbywa sie na dziatki przylegte oraz poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podiuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane s do
istniejgcych rowdw oraz ciekow odwadniajacych tereny przylegte, a w miejscach braku rowdw
przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 137 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia, napowietrzne Sredniego napiecia.

10.1.8 Droga na dziatce nr 133 w Borzymach

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+580
rozpoczyna od zjazdu z drogi gminnej publicznej 109042B Koski - Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 3,50-4,50m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

10.1.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy Ostrozany w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+000-0+516 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej na skrzyzowaniu z droga gminng
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publiczng 109042B Koski - Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szerokosc¢
istniejacej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,0-5,5m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym, ktére sg zamulone i
porosniete krzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i
poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 142 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

10.1.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczoity w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-0+209 rozpoczyna sie od skrzyzowania z droga gminng Borzymy — Ostrozany nr 109020B .
Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. SzerokoSC istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,0-5,5m.

W ciggu drogi w km ok. 0+169 wystepuje przepust pod drogg na rowie odwadniajgcym tereny
przylegte zlokalizowanym na dziatce ewidencyjnej nr 162.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte oraz z fragmentu drogi poprzez istniejgcy przepust pod droga.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

10.1.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz.
geod. Nr 44 obr. Twarogi Tragbnica w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
1+310-1+407 rozpoczyna sie w ciggu drogi gminnej z kruszywa. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 4,0-4,5m. W km okoto 1+347 wystepuje skrzyzowanie z drogami nr 109042B Koski —
Borzymy i 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym.
Istniejgce rowy majq zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar terendéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.
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Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

10.1.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie w
Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-0+381 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg gming Twarogi Trabnica — Borzymy nr 108997B
i 109042B Koski — Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejacej
drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-5,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza na dziatki przylegte,
a takze w poczatkowej czesci poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce
rowy majg zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 143 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie teletechniczne podziemne.

10.1.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-0+628 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg gming Borzymy — Twarogi Ruskie nr 108998B.
Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. SzerokosSC istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-5,0m.

W ciggu drogi w km ok. 0+525 wystepuje przepust ktorym wody opadowe odprowadzane sg do
istniejgcego rowu na dziatce ewidencyjnej nr 91.

Odwodnienie drogi odbywa sie na dziatki przylegte oraz poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podiuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane s do
istniejgcych rowdw przydroznych lub rowu odwadniajgcego tereny przylegte, a w miejscach braku
rowow przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 145 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

10.1.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w Twarogach Trabnica

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
2+140-2+637 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w obrebie skrzyzowania z droga



SP—GEO

powiatowg nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia asfaltowa w dobrym stanie technicznym.
Pobocza na catej dtugosci drogi sg o nawierzchni gruntowej. Szerokosc istniejgcej drogi z asfaltowej na
odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,5-4,5m. W km okoto 2+598 wystepuje
skrzyzowanie z drogg gminng publiczng nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod. Nr 44 obr.
Twarogi Tragbnica

W ciggu drogi w km ok. 2+450 zlokalizowany jest most na cieku naturalnym ,spod Stadnik”.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone i porosniete krzewami
oraz drzewami. Istniejagce rowy majg zle parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i
poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane sg do cieku naturalnego ,spod
Stadnik”, a w migjscach braku rowdw przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

10.1.15 Droga na dzialce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+009-0+138
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Droge stanowi jezdnia z kruszywa o szerokosci na
odcinku przewidzianym do przebudowy 4,5-5,0m.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie do ziemi na dziatki przylegte oraz poprzez
prawostronny row przydrozny prowadzacy wody do rzeki Petchéwka.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: linie energetyczne
podziemne i napowietrzne niskiego napiecia.

10.1.16 Droga na dzialce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+155
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa
w zlym stanie technicznym. Szeroko$¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku przewidzianym do
przebudowy jest zmienna od 4,5-5,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte. Droga przechodzi przez obszar terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.
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10.1.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+000-0+121 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejacej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 4,5-5,0m. W km okoto 04100 wystepuje skrzyzowanie z drogg gminng publiczng nr 108993B
Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy maja
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar terendw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 135 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sagsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

10.1.18 Droga na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+000-0+093
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Nawierzchnie stanowi nawierzchnia z kruszywa w
zZtym stanie technicznym. Szeroko$¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku przewidzianym do
przebudowy jest zmienna od 3,5-4,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi na dziatki
przylegte oraz z koricowego odcinka do istniejgcego rowu w dziatce nr 89. Droga przechodzi przez obszar
zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 135 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: linie teletechniczne
podziemne, wodociggowa, linie energetyczne napowietrzne i podziemne niskiego napiecia

10.1.19 Droga na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w
Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+4000-0+906
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,0-4,0m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest istniejgcy przepust pod drogg w km okoto 0+079 na cieku
naturalnym ,spod Stadnik” oraz w km okoto 0+363 na rzece Petchéwka.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym, ktére sg zamulone i
poro$niete krzewami oraz drzewami do rzeki Petchowka. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne
w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.



SP—GEO

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych, laséw oraz terendéw zabudowy zagrodowej i
mieszkalnej jednorodzinnej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 130 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

Na trasie drogi wystepuje stanowisko archeologiczne objete ochrong konserwatorskg w km okoto
0+270.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

10.1.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Dworaki w Miodusach Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+822-1+197 rozpoczyna w ciggu drogi gminnej o nawierzchni z kruszywa.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-4,5m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest istniejgcy przepust pod drogg w km okoto 1+141 na rowie
odwadniajacym tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy majg
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 132 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

10.1.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki w
Miodusach Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+738-1+802 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w ciggu drogi gminnej, a konczy
na skrzyzowaniu z drogami gminnymi publicznymi nr 108994B i 108992B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa oraz na koncowym odcinku nawierzchnia z
brukowca. Szerokos¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-
6,5m.

W ciggu drogi zlokalizowane sg przepusty pod drogg w km okoto 0+928 na rowie odwadniajgcym
tereny przylegte, w km okoto 1+178 na rowie odwadniajgcym tereny przylegte, w km okoto 14562 na
rowach odwadniajacych tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejace rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy maja
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.
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Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
ziemne niskiego i $redniego napiecia.

10.1.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w
Miodusach Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
2+767-3+785 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w ciggu drogi gminnej, natomiast
konczy na skrzyzowaniu z drogami publicznymi nr 108994B i 109043B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-4,5m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy majg
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 134 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

10.1.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski w Miodusach Dworakach i Miodusach Inochach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-1+765 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi nr 108992B i 109043B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z brukowca na poczatkowym odcinku na terenie zabudowy
oraz nawierzchnia kruszywa poza terenem zabudowy. SzerokosSC istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-5,5m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest przepust pod drogg w km okoto 0+815 na rowie odwadniajgcym
tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa lub brukowca i pobocza do ziemi
oraz na dziatki przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym.
Istniejgce rowy majq zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektéw wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.
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11. Projektowane zagospodarowanie dziatek

Projektowana inwestycja znajdowac sie bedzie w jednostce ewidencyjnej 201008_Perlejewo -

w obrebie ewidencyjnym 0024 Pieczyski dziatki nr: 249/1, 143/5;

w obrebie ewidencyjnym 0027 Twarogi Lackie i Ruskie dziatki nr: 609, 933, 935, 924, 932, 929, 931,
957, 794, 805, 807, 850, 958, 960, 944, 945, 946, 966, 967, 951, 949, 939, 938;

w obrebie ewidencyjnym 0028 Twarogi Mazury dziatki nr: 232, 233, 234, 230, 236;

w obrebie ewidencyjnym 0031 Twarogi Wypychy dziatki nr: 152, 156, 151, 90, 155, 154, 97, 95;

w obrebie ewidencyjnym 0019 Olszewo dziatki nr: 292, 290, 266, 267, 291, 280;

w obrebie ewidencyjnym 0008 Koski Wypychy dziatki nr: 186, 191;

w obrebie ewidencyjnym 0001 Borzymy dziatki nr: 189, 141, 145, 126, 114, 133, 189, 178, 171, 172,
162, 163, 98, 108, 91, 93, 120, 145;

w obrebie ewidencyjnym 0030 Twarogi Tragbnica dziatki nr: 178, 172, 120, 145, 146 obreb Twarogi
Trabnica.

w obrebie ewidencyjnym 0015 Miodusy Pokrzywne dziatki nr: 104, 130, 139, 124, 129, 92, 89, 86, 115,
118, 120;

w obrebie ewidencyjnym 0013 Miodusy Dworaki dziatki nr: 284, 295, 296, 298, 304, 219, 218, 204,
214, 190, 192, 201, 203, 214, 254, 220, 282, 269, 278, 314;

w obrebie ewidencyjnym 0014 Miodusy Inochy dziatki nr: 203, 229, 215, 237, 270, 236, 258, 294.

Rodzaje obiektow badz robdt budowlanych realizowanych w ramach zadania pn. Przebudowa drég
gminnych publicznych i drég wewnetrznych w ramach zadania pn. Budowa i przebudowa drdg
dojazdowych do pdl w ramach operacji pn. ,Scalenie gruntéw na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie
obiektu scaleniowego ,, Twarogi i inne” oraz ,Miodusy i inne” na w/w dziatkach:

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale na odcinku
przewidzianym do przebudowy o dtugosci 4019,41m w km 1+645,13-2+995,83; 3+488,82-
4+4989,37 oraz 5+394,65-6+562,81 oraz w odcinku przewidzianym do remontu o dtugosci
898,27m w km 2+995,83-3+488,82 i 4+989,37-5+394,65 o nawierzchni z asfaltowej o
szerokos$ci 6,00m wraz z poszerzeniami na tukach na dziatkach nr 249/1, 143/5 obreb Pieczyski,
nr 609, 933, 935, 924, 932, 929, 931 obreb Twarogi Lackie i Ruskie, nr 232, 233, 234, 230, 236
Obreb Twarogi Mazury, nr 152, 156, 151, 90, 155, 154, 97, 95 obreb Twarogi Wypychy, nr 292
obreb Olszewo. Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkéw
kanalizacji deszczowej, przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem
elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie Sciekéw korytkowych,
budowa przegréd filtracyjnych na rowach, budowg studzienek $ciekowych wraz z
przykanalikami, umocnienie dna i skarp odbiornikéw wéd opadowo-roztopowych. Budowa i
przebudowa przepustow pod projektowang drogg i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi
drogami publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych.
Wykonanie barier energochtonnych. Przebudowa Iub zabezpieczenie istniejgcych sieci
uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang drogg - sieci, elektroenergetyczne podziemne
niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo o dtugosci 422,25m w km 0+021.75-
0+444.00 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na tukach na
dziatkach nr 290, 266, 267, 291, 280 obreb Olszewo. Budowa i przebudowa odwodnienia drogi
poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych i rowu odprowadzajgcego wody do rzeki
Petchéwka wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie,
umocnienie dna i skarp odbiornikow wdd opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa
przepustdw pod projektowang drogg i zjazdami. Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych
do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu
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kolidujacych z projektowang drogg - sieci teletechniczne napowietrzne i podziemne, sie¢
wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarogi Lackie o
dtugosci 206,85m w km 4+250,00-4+456,85 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,5-5,0m
na dziatkach nr 944, 945 obreb Twarogi Lackie i Ruskie. Budowa i przebudowa odwodnienia
drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie. Budowa przepustu pod projektowang drogg i
Zjazdami. Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa
lub zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang drogg -
sieci teletechniczne podziemne.

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich o dtugosci
419,18m w km 0+008.32-0+427.50 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 4,50m na dziatkach
nr 957, 794, 805, 807, 850, 958, 960 obreb twarogi Lackie i Ruskie. Budowa i przebudowa
odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem
elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie przegrod filtracyjnych na
rowach, umocnienie dna i skarp odbiornikéw wod opadowo-roztopowych. Budowa przepustow
pod projektowang drogg i zjazdami. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek
przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z
projektowang drogg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich o dtugosci 71,71m w km
0+212.00-0+283.71 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 4,00m na dziatkach nr 944 i 966
obreb Twarogi Lackie i Ruskie. Budowa odwodnienia drogi poprzez budowe rowdw przydroznych
i rowu odprowadzajgcego wody do rzeki Petchowka wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, umocnienie dna i skarp odbiornikéw wadd
opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek przylegtych.
Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowana
drogg - sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich o dtugosci 97,60m w km
0+000.00-0+097.60 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 4,00m na dziatkach nr 944 i 946
obreb Twarogi Lackie i Ruskie. Budowa odwodnienia drogi poprzez budowe rowdw przydroznych
i rowu odprowadzajgcego wody do rzeki Petchéwka wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, umocnienie dna i skarp odbiornikéw wadd
opadowo-roztopowych. Budowa przepustu pod projektowang drogg. Budowa i przebudowa
Zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy o dtugosci 1275,53m w km
0+014.00-1+289.53 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,5m-5,0m na dziatkach nr 186, 191
obreb Koski Wypychy, nr 189, 141, 145, 126, 114 obreb Borzymy.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej,
przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie $ciekdw korytkowych, wykonanie
przegrod filtracyjnych na rowach, budowa studzienek sSciekowych wraz z przykanalikami,
umocnienie dna i skarp odbiornikow wdd opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa
przepustdw pod projektowang drogg i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami
publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek przylegtych. Wykonanie
barier energochtonnych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu
kolidujgcych z projektowang drogqg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.
Przebudowa drogi na dziatce nr 133 w Borzymach o dtugosci 375,27m w km 0+000.00-
0+375.27 o nawierzchni asfaltowej na dziatkach o szeroko$ci 4,5m na dziatkach nr 133, 141,
189 obreb Borzymy.



SP—GEO

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowow przydroznych i
rowu odprowadzajgcego wody do rzeki Ciek spod Stadnik wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie przegréd filtracyjnych na rowach,
umocnienie dna i skarp odbiornikdbw wdd opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa
przepustdw pod projektowang drogg i zjazdami. Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych
do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu
kolidujacych z projektowang drogg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.
Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany o dtugosci 516,02m w
km 0+000.00-0+516.02 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m na dziatkach nr 178, 141
obreb Borzymy.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdéw wraz ich
umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie. Budowa i przebudowa
przepustdw pod projektowang drogg i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami
publicznymi. Budowa i przebudowa zjazddw indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa
lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang drogg -
sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty o dtugosci 209,19m w
km 0+000.00-0+209.19 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na
tukach na dziatkach nr 171, 178, 172, 162, 163 obreb Borzymy.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie
Sciekow korytkowych, budowa studzienek $ciekowych wraz z przykanalikami, umocnienie dna i
skarp odbiornikow wod opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa przepustéw pod
projektowang droga i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa
i przebudowa zjazddw indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie

istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang droga - siedi,
elektroenergetyczne napowietrzne niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, siec
wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trabnica — Borzymy + dz. geod. nr
44 obreb Twarogi Trgbnica o dtugosci 96,72m w km 1+310.00-1+406.72 o nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 5,0m na dziatkach nr 98, 141, 108 obreb Borzymy.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie. Budowa i
przebudowa przepustow pod zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi.
Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa Iub
zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang drogg - sieci
teletechniczne podziemne.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie o dtugosci
381,37m w km 0+000.00-0+381.37 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m-5,5m wraz z
poszerzeniami na tukach na dziatce nr 141 obreb Borzymy.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie
$cieku korytkowego. Budowa i przebudowa przepustéw pod zjazdami. Przebudowa skrzyzowan
z innymi drogami publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek
przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z
projektowang drogg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — Kol. Borzymy o dtugosci
0+627,83m w km 0+000.00-0+627.83 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m na dziatkach
nr 91, 93, 141 obreb Borzymy.
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Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowow przydroznych i
rowu odprowadzajgcego wody opadowe wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi
lub poprzez humusowanie. Budowa i przebudowa przepustéw pod drogg i zjazdami.
Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdow
indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci
uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang drogg - sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie o dtugosci 496,95m w km 2+140.00-2+636.95 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci
6,0m na dziatkach nr 178, 172, 120, 145, 146 obreb Twarogi Trabnica.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez, przebudowe i budowe rowéw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie
przegrod filtracyjnych na rowach. Budowa i przebudowa przepustow pod projektowang drogg i
Zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa i przebudowa
Zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych. Wykonanie barier energochtonnych.
Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowana
drogg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych o dtugosci 129,06m w km
0+009.09-0+138.15 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0m na dziatkach nr 104, 130 obreb
Miodusy Pokrzywne.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez, przebudowe i budowe rowéw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie. Budowa i
przebudowa przepustow pod zjazdami. Budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych do
dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu
kolidujgcych z projektowang droga - sie¢ teletechniczna, siec elektroenergetyczna podziemna.
Przebudowa drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych o dtugosci 154,70m w km
0-+000.00-0+154.70 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 4,5m na dziatkach nr 130, 139 obreb
Miodusy Pokrzywne.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej,
budowa studzienek $ciekowych wraz z przykanalikami. Przebudowa zjazdu z drogg powiatowg
nr 2101B. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa
lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang drogg -
sie¢ elektroenergetyczna.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy o
dtugosci 121,08m w km 0+000.00-0+121.08 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,5-5,0m
wraz z poszerzeniami na fukach na dziatkach nr 124, 129, 130 obreb Miodusy Pokrzywne.
Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie. Przebudowa
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Budowa i przebudowa przepustéw pod drogg nr
109993B i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa i
przebudowa zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie
istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang drogg - sieci teletechniczne
podziemne.

Przebudowa drogi na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych o dtugosci 93,19m w km
0+000.00-0+093.19 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 4,0m na dziatkach nr 130, 92, 89
obreb Miodusy Pokrzywne.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie
Sciekow korytkowych, budowa studzienek $ciekowych wraz z przykanalikami, umocnienie dna i
skarp odbiornikdbw wod opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa przepustow pod
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projektowang drogg. Przebudowa zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Budowa i przebudowa
Zjazdow indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istnigjgcych
sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang droga - sieci teletechniczne podziemne.
Przebudowa drogi na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w twarogach
Lackich i Ruskich o dtugosci 906,30m w km 0+000.00-0+906.30 o nawierzchni asfaltowej o
szerokosci 4,5m wraz z poszerzeniami na tukach na dziatkach nr 130, 86 obreb Miodusy
Pokrzywne, nr 967, 951, 949, 966, 939, 938 obreb Twarogi Lackie i Ruskie.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie budowa
przegrod filtracyjnych na rowach, umocnienie dna i skarp odbiornikdbw wdd opadowo-
roztopowych. Remont przepustow na rzekach Ciek spod Stadni i Petchéwka. Budowa i
przebudowa przepustow pod projektowang drogg i zjazdami. Budowa placéw dwoch placdéw do
zawracania. Przebudowa zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Budowa i przebudowa zjazdow
indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci
uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang drogg - sieci, elektroenergetyczne podziemne i
napowietrzne niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.
Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki o
dtugosci 374,63 w km 0+822.00-1+196.63 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0-5,5m wraz
z poszerzeniami na tukach na dziatkach nr 284, 295, 296, 298, 304, 219, 218, 204 obreb
Miodusy Dworaki.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez przebudowe i budowe rowdw przydroznych
wraz ich umocnieniem elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, umocnienie
dna i skarp odbiornikow wdd opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa przepustéow pod
projektowang droga i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa
i przebudowa zjazdu publicznego oraz indywidualnych do dziatek przylegtych. Wykonanie barier
energochfonnych. Przebudowa Ilub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu
kolidujgcych z projektowang drogg - sieci, elektroenergetyczne podziemne i napowietrzne
niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki o dtugosci
1063,78m w km 0+738.00-1+801.78 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0-5,5m wraz z
poszerzeniami na tukach na dziatkach nr 204, 190, 192, 201, 203, 214, 254 obreb Miodusy
Dworaki, dziatki nr 115, 118, 120 obreb Miodusy Pokrzywne.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkow kanalizacji deszczowej,
przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie Sciekow korytkowych, budowa
studzienek $ciekowych wraz z przykanalikami, umocnienie dna i skarp odbiornikéw wadd
opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa przepustéw pod projektowang drogg i zjazdami.
Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdow
indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci
uzbrojenia terenu kolidujgcych z projektowang drogg - sieci, elektroenergetyczne podziemne i
napowietrzne niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.
Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki o dtugosci
1018,05m w km 2+767.00-3+785.05 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0-5,5m wraz z
poszerzeniami na tukach na dziatkach nr 523/2 obreb Osndwka, dziatki nr 220, 282, 254, 269
obreb Miodusy Dworaki.

Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej,
przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, budowa studzienek Sciekowych wraz z
przykanalikami. Budowa i przebudowa przepustéw pod zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z
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innymi drogami publicznymi. Budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych do dziatek
przylegtych. Przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z
projektowang drogg - sieci teletechniczne podziemne, sie¢ wodociggowa.

e Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski

o dtugosci 1764,92m w km 0+000.00-1+764.92 o nawierzchni asfaltowej o szerokosci 5,0-5,5m
wraz z poszerzeniami na fukach na dziatkach nr 254, 278, 314 obreb Miodusy Dworaki, dziatki
nr 203, 229, 215, 237, 270, 236, 258, 294 obreb Miodusy Inochy.
Budowa i przebudowa odwodnienia drogi poprzez wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej,
przebudowe i budowe rowdw przydroznych wraz ich umocnieniem elementami
prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie, wykonanie Sciekdw korytkowych, budowa
przegrod filtracyjnych na rowach, budowa studzienek sSciekowych wraz z przykanalikami,
umocnienie dna i skarp odbiornikow wdd opadowo-roztopowych. Budowa i przebudowa
przepustdw pod projektowang drogg i zjazdami. Przebudowa skrzyzowan z innymi drogami
publicznymi. Budowa i przebudowa zjazddw indywidualnych do dziatek przylegtych. Przebudowa
lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z projektowang drogg -
sieci, elektroenergetyczne podziemne niskiego napiecia, sieci teletechniczne podziemne, siec
wodociggowa.

Projektowane drogi posiada¢ bedg nastepujgce parametry:
Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale

klasa drogi — Z (zbiorcza),

dtugos¢ objeta przebudowg — 4 019,41m,

dtugos¢ objeta remontem — 898,27m,

szerokos$¢ jezdni — 6,0m + poszerzenia na tukach,
szerokoS¢ pasa ruchu — 3,0m + poszerzenia na tukach,
szeroko$¢ poboczy — 1,00m- 2,10m,

obcigzenie ruchem — 100kN/os,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 40km/h,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,
szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,
nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0-6,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo

klasa drogi — L (lokalna),

dtugos¢ objeta przebudowg — 422,25m,

szeroko$¢ jezdni — 5,0m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie
zabudowy),

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na
terenie zabudowy),

szerokos¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/o$,
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kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w km 4+250 — 4+456,85

klasa drogi — Z (zbiorcza),

dtugos¢ objeta przebudowag — 206,85m,

szerokos$¢ jezdni — 6,0-5,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy),
szerokos$¢ pasa ruchu — 3,0-2,75m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy),
szeroko$¢ poboczy — 1,00m,

obcigzenie ruchem — 100kN/os,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 40km/h,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazddw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku dwustronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

dtugos¢ objeta przebudowg — 419,18m,

szerokos$¢ jezdni — 4,5m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/os,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

dtugo$¢ objeta przebudowg — 71,71m,

szerokos$¢ jezdni — 4,0m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/os,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.
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Droga wewnetrzna na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

dtugo$¢ objeta przebudowg — 97,60m,

szerokos$¢ jezdni — 4,0m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/os,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy

klasa drogi — L (lokalna),

dtugos¢ objeta przebudowa — 1275,53m,

szerokos¢ jezdni — 5,5 - 5,0m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na
terenie zabudowy),

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu
na terenie zabudowy),

szeroko$¢ poboczy — 0,75-2,10m,

obcigzenie ruchem — 100kN/o$,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,
szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach

dtugos¢ objeta przebudowg — 375,27m,

szerokos¢ jezdni — 4,5m,

szerokos¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/oS,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazddw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.
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Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany

klasa drogi — D (dojazdowa),

dtugos¢ objeta przebudowg — 516,02m,

szerokos$¢ jezdni — 5,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/os,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,
szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,
nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazddw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczoity

klasa drogi — D (dojazdowa),

dtugos¢ objeta przebudowg — 209,19m,

szerokos$¢ jezdni — 5,0m + poszerzenia na tukach,
szerokoS¢ pasa ruchu — 2,5m + poszerzenia na tukach,
szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/os,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,
szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,
nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos¢ zjazddw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod.
Nr 44 obr. Twarogi Trabnica

klasa drogi — L (lokalna),

dtugos¢ objeta przebudowg — 96,72m,

szerokos¢ jezdni — 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy),
szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy),
szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/os,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,
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pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie

klasa drogi — L (lokalna),

dtugos¢ objeta przebudowa — 381,37m,

szeroko$¢ jezdni — 5,5 - 5,0m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na
terenie zabudowy),

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m + poszerzenia na tukach (ze wzgledu na uspokojenie ruchu
na terenie zabudowy),

szerokos¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/o$,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,
szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0-6,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy

klasa drogi — D (dojazdowa),

dtugos¢ objeta przebudowa — 627,83m,

szerokos$¢ jezdni — 5,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m,

szerokos¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/o$,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,
szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,
nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazddw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w km 2+140-2+636,95

klasa drogi — Z (zbiorcza),

dtugos¢ objeta przebudowg —496,95m,
szerokos$¢ jezdni — 6,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu — 3,0m,
szeroko$¢ poboczy — 1,00m,
obcigzenie ruchem — 100kN/os,
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kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 40km/h,

szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dzialce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

dtugos¢ objeta przebudowg — 129,06m,

szerokos$¢ jezdni — 5,0m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/os,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — min. 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dzialce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

dtugos¢ objeta przebudowg — 154,70m,

szerokos$¢ jezdni — 4,5m,

szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 80kN/os,

szerokos$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekéw — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

szerokos$¢ zjazdéw — min. 4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy

klasa drogi — L (lokalna),

dtugos¢ objeta przebudowa — 121,08m,

szerokos¢ jezdni — 5,5 - 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

szerokos¢ poboczy — 0,75m,

obcigzenie ruchem — 100kN/o$,

kategoria ruchu - KR1,

predkos¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,
szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

szeroko$¢ dna rowow i ciekow — wg stanu istniejgcego,

nachylenie skarp 1:1,5-1:1,
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—  szeroko$¢ zjazdow — min.4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
Droga wewnetrzna na dzialce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

— dlugosc objeta przebudowg — 93,19m,

—  szeroko$c jezdni — 4,0m,

—  szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

— obcigzenie ruchem — 80kN/0$,

— szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

- szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

- szeroko$¢ zjazdow — min. 4,0m,

— pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i
939 w Twarogach Lackich i Ruskich

—  dlugosc objeta przebudowg — 906,30m,

—  szeroko$c jezdni — 4,5m,

—  szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

— obcigzenie ruchem — 80kN/os,

— szeroko$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

— szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

—  szeroko$¢ zjazdow — min. 4,0m,

— pochylenie poprzeczne jezdni 2% o spadku jednostronnym zgodnie z planem sytuacyjnym.

Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki

— klasa drogi — L (lokalna),

—  dlugosc objeta przebudowg — 374,63m,

— szeroko$¢ jezdni — 5,5 - 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

- szeroko$¢ poboczy — 0,75-2,10m,

— obcigzenie ruchem — 100kN/oS,

— kategoria ruchu - KR1,

- predko$¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,

—  szeroko$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

— szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

—  szeroko$¢ zjazdow — min.4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem
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Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki

— klasa drogi — L (lokalna),

- dlugosc objeta przebudowg — 1063,78m,

- szeroko$¢ jezdni — 5,5 - 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

- szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

— obcigzenie ruchem — 100kN/os,

— kategoria ruchu - KR1,

- predko$¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,

— szeroko$¢ dna rowow przydroznych — od 0,4m,

- szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

- szeroko$¢ zjazdow — min.4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem

Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki

— klasa drogi — L (lokalna),

—  dhugosc objeta przebudowg — 1018,05m,

— szeroko$¢ jezdni — 5,5 - 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

— szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

—  szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

— obcigzenie ruchem — 100kN/os,

— kategoria ruchu - KR1,

— predkos¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,

—  szeroko$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

— szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

—  szeroko$¢ zjazdow — min.4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem

Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski

—  klasa drogi — L (lokalna),

- dlugosc objeta przebudowg — 1764,92m,

- szeroko$¢ jezdni — 5,5 - 5,0m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 - 2,5m (ze wzgledu na uspokojenie ruchu na terenie zabudowy) +
poszerzenia na tukach,

—  szeroko$¢ poboczy — 0,75m,

— obcigzenie ruchem — 100kN/os,

— kategoria ruchu - KR1,
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—  predkos$¢ projektowa — 30km/h na terenie zabudowy, 40 km/h poza terenem zabudowy,

—  szeroko$¢ dna rowdw przydroznych — od 0,4m,

— szeroko$¢ dna rowdw i ciekdw — wg stanu istniejgcego,

— nachylenie skarp 1:1,5-1:1,

—  szeroko$¢ zjazdow — min.4,0m,

pochylenie poprzeczne jezdni 2-5% o spadku jednostronnym lub dwustronnym zgodnie z planem

Drogi beda o nawierzchni asfaltowej.

Wedtug wypisu i wyrysu z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Perlejewo — Uchwata Nr 45/IX/03 Rady Gminy w Perlejewie z dnia 07.12.2003r., (Dz.Urz. Woj.
Podl. Nr 131, poz. 2623, z 2007r. Nr 39 poz. 316, nr 244 poz. 2511, z 2016r. poz. 3678 i poz.

3697), teren pod planowang inwestycje w zakresie:

« drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale pofozony jest w obszarze

oznaczonym w planie symbolem K:
"K" — tereny istniejacych drog powiatowych,

Wedlug wypisu z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Perlejewo
przedmiotowa droga byta drogg powiatowg o nr 2100B i nazwie: Perlejewo — Twarogi Lackie —
Twarogi Wypychy — droga 690, zgodnie z Uchwatg nr 74/XI1/16 Rady Gminy w Perlejewie z dnia
29.09.2016r. (Dz.Urz. Woj. Podl. poz. 3741 z 2016r.) droga zmienita kategorie z drogi powiatowej
na droge gminng oraz zmienita numer i nazwe na: 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale .

e drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo potozony jest w obszarze oznaczonym w planie

symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

e drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi Lackie

oznaczonym w planie symbolem K:
"K" — tereny istniejacych drog powiatowych,

Wedtug wypisu z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Perlejewo
przedmiotowa droga byta czescig drogi powiatowej o nr 1727B i nazwie: Drohiczyn (ul. Mieszka
I) — Klyzdwka — Lisowo - Siekierki — Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica - Twarogi Lackie, zgodnie
z Uchwatg nr 74/X11/16 Rady Gminy w Perlejewie z dnia 29.09.2016r. (Dz.Urz. Woj. Podl. poz.
3741 z 2016r.) droga zmienita kategorie z drogi powiatowej na droge gminng oraz zmienita numer

i nazwe na: 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarogi Lackie.

e drogi na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich stanowi pas drogowy wykazany w

Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

e drogi na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich stanowi pas drogowy wykazany w

Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

e drogi na dziatlce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich stanowi pas drogowy wykazany w

Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

e drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski - Borzymy potozony jest w obszarze oznaczonym w

planie symbolem K:
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"K" — tereny istniejacych drog powiatowych,

Wedtug wypisu z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Perlejewo
przedmiotowa droga byta droga powiatowg o nr 2102B i nazwie: 2101B — Borzymy, zgodnie z
Uchwatg nr 74/X11/16 Rady Gminy w Perlejewie z dnia 29.09.2016r. (Dz.Urz. Woj. Podl. poz. 3741
z 2016r.) droga zmienita kategorie z drogi powiatowej na droge gminng oraz zmienita numer i
nazwe na: 109042B Koski - Borzymy.

drogi na dziatce nr 133 w Borzymach stanowi pas drogowy wykazany w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany stanowi pas drogowy wykazany w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem

drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczolty stanowi pas drogowy wykazany w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod. Nr 44 obr. Twarogi
Tragbnica potozony jest w obszarze oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie potozony jest w obszarze
oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy stanowi pas drogowy wykazany w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych stanowi pas drogowy wykazany w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych stanowi pas drogowy wykazany w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy potozony jest w
obszarze oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

drogi na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych stanowi pas drogowy wykazany w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem.

drogi na dziatce nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w Twarogach Lackich i Ruskich,
w zakresie dziatki nr 86 w Miodusach Pokrzywnych stanowi pas drogowy wykazany w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego, nieoznaczony symbolem. W zakresie dziatki 949 w
Twarogach Lackich i Ruskich potozona jest w obszarze oznaczonym na planie symbolem RZ i w
czesci RL:

~RZ" — tereny {3k i pastwisk, z dopuszczeniem realizacji drog dojazdowych, gdzie
projektowana droga bedzie stanowic w/w dojazd,
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~RL" — tereny lesne z dopuszczeniem lokalizacji obiektow zwigzanych z obstuga
gospodarki lesnej i eksploatacja lasow, gdzie projektowana droga spetniac bedzie
w/w role,

W zakresie dziatki 939 w Twarogach Lackich i Ruskich potozona jest w obszarze oznaczonym na
planie symbolem RP i w czesci RZ:

~RP" — tereny upraw polowych, z dopuszczeniem realizacji drog dojazdowych, gdzie
projektowana droga bedzie stanowic w/w dojazd,

~RZ" — tereny fak i pastwisk, z dopuszczeniem realizacji drog dojazdowych, gdzie
projektowana droga bedzie stanowic w/w dojazd,

e drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki potozony jest w
obszarze oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

e drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki pofozony jest w obszarze
oznaczonym w planie symbolem K:
"K" — tereny istniejacych drog powiatowych,
Wedtug wypisu z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Perlejewo
przedmiotowa droga byta drogg powiatowa o nr 2103B i nazwie: 2103B — Miodusy Dworaki,
zgodnie z Uchwatg nr 74/X11/16 Rady Gminy w Perlejewie z dnia 29.09.2016r. (Dz.Urz. Woj. Podl.
poz. 3741 z 2016r.) droga zmienita kategorie z drogi powiatowej na droge gminng oraz zmienita
numer i nazwe na: 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki.

e drogi gminnej publicznej nr 108992B Osndwka — Miodusy Dworaki potozony jest w obszarze
oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

e drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski potozony jest w
obszarze oznaczonym w planie symbolem K:
K" — tereny istniejacych drog gminnych,

Zgodnie z RMTBIGW z dnia 24 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych , dla projektowanej inwestycji ze wzgledu na jej charakter oraz
wystepujace na omawianym terenie proste warunki gruntowe, przyjeto I kategorie geotechniczng.

W obrebie inwestycji w zwigzku z przebudowg drdg zachodzi konieczno$¢ wycinki zieleni.
Przewidziane do wyciecia sg gtdownie drzewa zgodnie z ponizszym opisem.

Na wycinke drzew podlegajgcych zezwoleniu na wycinke uzyskano decyzje o zezwoleniu na
usuniecie drzew.

Pozostate drzewa na drogach objetych pozwoleniem na budowe to drzewa owocowe takie jak
Wiénia Ptasia, Orzech Wioski, Sliwa Wegierka oraz drzewa nie owocowe m.in. Brzozy Brodawkowe,
Olszyny Czarne, Wierzby Kruche o obwodach nie przekraczajacych 50cm. Wystepujg takze liczne
skupiska zakrzewien Sliwy Tarniny lub Czarnego Bzu o powierzchni od 10m2 do 1200m2. Wycinka w/w
drzew i krzewdw nie wymaga uzyskania zezwolenia na usuniecie.

W zakresie inwestycji nie wystepuja drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez konserwatora
zabytkow.

Pasy drogowe zapewniajg mozliwos¢ umieszczenia wszystkich elementéw i urzadzen drdg,
wynikajgcych z funkcji oraz uwarunkowan terenowych, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
uzytkownikdw drdég i terenu przylegtego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.
Zaprojektowane rozmieszczenie elementdw oraz urzadzen infrastruktury technicznej o wymiarach
normatywnych miesci sie w przekrojach w projektowanym pasie drogowym, wysokosciowe rozwigzanie
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drogi zapewnia jej wtasciwe funkcjonowanie i elementy drogowe mieszczg sie w projektowanym pasie
drogowym, na dziatkach nie wystepujg wartosciowe drzewa i krzewy, zaprojektowana inwestycja z
uwagi na maly ruch pojazddw nie przekroczy dopuszczalnych pozioméw hatasu, wibracji i
zanieczyszczen powietrza.

Projektowane zagospodarowanie terenu wykazano na mapie do celow projektowych, ktdra jest
zgodna z oklauzulowang i uwierzytelniong mapg do celdéw projektowych przez PODGIK Siemiatycze
opracowang na potrzeby niniejszego projektu.

12. Przebieg w planie sytuacyjnym.
12.1.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale
rozpoczyna sie w km 14+645.13 od dowigzania do projektu przebudowy drogi wedtug odrebnego
opracowania. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W km 1+645.13-2+995.83 , 3+488.82-4+989.37, 5+394.65-6+562.81 projektuje sie
przebudowe istniejgcej nawierzchni, a w km 2+995.83-3+488.82, 44+989.37-5+394.65 projektuje
sie remont istniejgcej nawierzchni.

W km 4+710.91 — 4+719,13 zlokalizowany jest istniejgcy most na rzece Petchowka.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 2+277.49,
3+640.12, 4+517.28, 4+983.54-5+716.80. Skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi
wyokraglono tukami od R=6m do R=10m.

W km 1+639,08-1+679,08, 4+681,01-4+708,37, 4+722,10-4+761,54 oraz w km
5+815,91-5+875,82 projektuje sie zastosowanie barier energochtonnych.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie —
Zale projektuje sie o szeroko$ci 6,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale koriczy
sie w km 6+562,81 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej.

12.1.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo rozpoczyna sie w km 0+021.75
od dowigzania do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej. Projektowana droga przebiega
po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci
z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.



SP—GEO

W km 0+021.75 — 0+070.45 projektuje sie ustawienie kraweznika betonowego przy prawej
krawedzi jezdni.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo projektuje sie o
szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo konczy sie w km 0+444.00 na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —

Twarogi Lackie w km 4+250 — 4+456,85

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie rozpoczyna sie w km 4+250.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni z kruszywa
drogi gminnej. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 4+250.00-4+269.81
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 6,00m do 5,50m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi
Trabnica — Twarogi Lackie projektuje sie o szerokosci 5,5m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach
ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie kofczy sie w km 4+456.85 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi
gminnej.

12.1.4 Droga wewnetrzna na dzialce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+008.32 od dowigzania do istniejacej nawierzchni asfaltowej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,50m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatlce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km
0+427.50 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 957.

12.1.5 Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+212.00 od dowigzania do istniejagcej nawierzchni asfaltowej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym Sladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.
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W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,00m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich kofczy sie w km
0+283.71 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 944.

12.1.6 Droga wewnetrzna na dzialce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+000.00 od potaczenia z projektowang droga wewnetrzng na dziatce nr 944. Potacznie
drég wyokraglono tukami R=6m i R=10m. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie
istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,00m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatlce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km
0+097.60 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 946.

12.1.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy rozpoczyna sie w km
0+014.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2101B. Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z
korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnos$ci z warunkami technicznymi.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 0+862.25 z
drogg gminna publiczng nr 109020B Borzymy Ostrozany, w km 1+289.53 z drogg gminna publiczna
nr 108997B Twarogi Trabnica-Borzymy. Skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi
wyokraglono tukami od R=6m do R=8m.

W km 0+4240.38 — 0+248.55 zlokalizowany jest istniejgcy most na rzece Ciek spod Stadnik.

Projektuje sie wykonanie barier energochtonnych w km 0+198,00-0+240,11, 0+248,87-
0+275,10 oraz w km 1+028,51-1+064,84.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+762,95-0+789,98
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.
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Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy projektuje sie
o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy konczy sie w km
1+289,53 na skrzyzowaniu z droga gminng publiczng nr 108997B Twarogi Trabnica-Borzymy.

12.1.8 Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 133 w Borzymach rozpoczyna sie w km
0+000.00 wigczenia w formie zjazdu do drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski-Borzymy.
Wyltukowania wigczenia wyokraglono odpowiednio fukami R=6m i R=8m. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $Sladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 133 w Borzymach projektuje sie o szerokosci
4,50m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 133 w Borzymach konczy sie w km 0+375,27 na dowigzaniu
do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 133.

12.1.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany rozpoczyna sie w
km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109042B Koski-Borzymy. Skrzyzowanie
z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami od R=6m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany projektuje
sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany konczy sie w km
0+516,02 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczoity

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty rozpoczyna sie w
km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany.
Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono fukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty projektuje
sie o szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty konczy sie w km
0+209,19 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz.
geod.

Nr 44 obr. Twarogi Trabnica

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trgbnica - Borzymy rozpoczyna
sie w km 14+310,00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 1+347,22 z
droga gminna publiczng nr 109042B Koski — Borzymy oraz drogg nr 108998B Borzymy — Twarogi
Ruskie. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami R=6m.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Tragbnica - Borzymy
projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy konczy sie
w km 0+406,72 na dowiazaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie rozpoczyna
sie w km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy i droga
gminng publiczng nr nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy. Skrzyzowanie z drogami gminnymi
publicznymi wyokraglono tukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu w teren zabudowy od strony
potnocnej w km 0+057,27-0+077,27 projektuje sie ustawienie kraweznikéw betonowych przy obu
krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie
projektuje sie o szerokosci 5,0-5,5m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.
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Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie konczy sie w
km 0+381,37 na dowiazaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy rozpoczyna si€
w km 0+4000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie.
Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono fukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy
projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy konczy sie w km
0+627,83 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —

Twarogi Lackie w km 2+140 — 2+636,95

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie rozpoczyna sie w km 2+140.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi
gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Projektowana droga przebiega po
istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z
warunkami technicznymi.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan droga gminng publiczng nr 108997B Tawrogi
Trgbnica-Borzymy. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami od R=6m do R=8m.

W km 2+441.43 — 1+457.79 zlokalizowany jest istniejgcy most na rzece Ciek spod Stadnik.

Projektuje sie wykonanie barier energochtonnych w km 2+411.41-2+471.43.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi
Trabnica — Twarogi Lackie projektuje sie o szerokosci 6,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach
ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie konczy sie w km 2+636.95 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.15 Droga wewnetrzna na dzialce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 0+009.09 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B.
Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.
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W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych wzdtuz prawej krawedzi jezdni drogi
wewnetrznej na catej jej dtugosci.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 4,5m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+138.15
na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 104.

12.1.16 Droga wewnetrzna na dzialce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 0+000.00 od wigczenia w formie zjazdu do drogi powiatowej nr 2101B w km 6+294(km drogi
powiatowej). Wytukowania zjazdu wyokraglono odpowiednio tukami o promieniach R=6,0m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazddw w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+154.70
na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 139.

12.1.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
rozpoczyna sie w km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B w km 6+793(km
drogi powiatowej). Skrzyzowanie z drogg powiatowg wyokraglono fukami od R=6m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg gminng publiczng nr 109993B Miodusy
Pokrzywne — Miodusy Dworaki w km 04+092.94 Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono
tukami R=6m i R=15m.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu w teren zabudowy od strony
potudniowej w km 0+101.24-0+113.73 projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy
obu krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu
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Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Inochy projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
konczy sie w km 0+121.08 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

12.1.18 Droga wewnetrzna na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 0+000.00 od wigczenia w formie zjazdu do drogi powiatowej nr 2101B w km 6+797(km drogi
powiatowej). Wytukowania zjazdu wyokraglono odpowiednio tukami o promieniach R=6,0m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 4,0m, jezdnie projektuje sie o jednym ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 94 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+93.19 na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na granicy dziatki nr 92.

12.1.19 Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i

939 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i
939 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna sie w km 0+000.00 od wigczenia w formie zjazdu
do drogi powiatowej nr 2101B w km 7+223(km drogi powiatowej). Wytukowania zjazdu
wyokraglono odpowiednio fukami o promieniach R=6,0m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W km okoto 0+079 zlokalizowany jest projektowany do remontu przepust pod drogg na
rzece Ciek spod Stadnik oraz w km okoto 0+364 zlokalizowany jest projektowany do remontu
przepust pod drogg na rzece Petchéwka.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939
w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje sie o szerokosci 4,5m, jezdnie projektuje sie o jednym
ruchu.

Przebudowa drogi na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w
Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km 0+906.309 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni
drogi na granicy dziatki nr 939.

Na koncu projektowanej do przebudowy drogi w zwigzku z koncem pasa drogowego
zaprojektowano place do zawracania o szerokosci 2,5m i dtugosci 5,0m po obu stronach jezdni.
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12.1.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy

Dworaki

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
rozpoczyna sie w km 0+4822.00 od dowigzania do istniejacej nawierzchni drogi gminnej.
Projektowana droga przebiega po istniejgcym $Sladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi
zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

Projektuje sie wykonanie bariery energochtonnej po stronie lewej w km 14+112.65-
1+172.60.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej. W km 14+052.90 projektuje sie wykonanie zjazdu publicznego o
nawierzchni z kostki betonowej do $wietlicy wiejskiej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+822.00-0+840.97
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Dworaki projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje
sie o dwodch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
konczy sie w km 1+196.63 na skrzyzowaniu z droga gminng publiczng nr 109043B Pieczyski —
Miodusy Dworaki. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono odpowiednio tukami R=6 i
R=12m.

12.1.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki rozpoczyna
sie w km 0+738.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie
zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+939.39-0+959.39
projektuje sie ustawienie kraweznikdw betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki konczy sie
w km 1+801.78 na skrzyzowaniu z drogami gminnymi publicznymi nr 108992B Osnéwka — Miodusy
Dworaki i nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski. Skrzyzowanie z drogami
gminnymi publicznymi wyokraglono odpowiednio tukami R=6 i R=12m.

12.1.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki
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Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108992B Osndwka — Miodusy Dworaki rozpoczyna
sie w km 2+776.20 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie
zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 3+620.20-3+635.19
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108992B Osndéwka — Miodusy Dworaki
projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki konczy sie
w km 3+4785.05 na skrzyzowaniu z drogg gminng publiczng nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
i potgczeniem z drogg gminng publiczng nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski.

12.1.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —

Koski

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski rozpoczyna sie w km 0+000.00 skrzyzowania z droga gminng publiczng nr 109043B Pieczyski
— Miodusy Dworaki oraz potaczenia z drogg nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki Projektowana
droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi
uzyskanie zgodnos$ci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu na teren zabudowy od strony
wschodniej w km 0+329.50-0+349.50 oraz w km 14+744.98-1+764.92 w miejscu wjazdu na teren
zabudowy od strony zachodniej projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu
krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg gminng publiczng nr 108995B Miodusy
Pokrzywne — Miodusy Inochy w km 1+600.31. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono
tukami o promieniach R=6m i R=8m.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy
Inochy — Koski projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie
projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski konczy sie w km 1+764.92 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej.
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13. Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drog, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego terenu,
majac na uwadze bezposredni dostep z dziatek przylegtych do projektowanych drdg na catej ich
dtugosci. Niwelete drog projektuje sie podnies¢ od istniejgcych drog o okoto 0,05-0,40m w celu
zapewnienia dostepnosci, z wyjatkiem odcinkdw z przepustami wystepujgcymi w miejscach
skrzyzowan z rowami i ciekami oraz w miejscach niwelacji skarp. Jezdniom drég nadano spadki
poprzeczne do projektowanych rowéw przydroznych, Sciekéw lub studzienek deszczowych.

14. Odwodnienie

Projektuje sie wykonanie rowow przydroznych w drogach ktérymi wody opadowe z jezdni beda
odprowadzane do istniejgcych odbiornikéw. Rowy przydrozne beda o parametrach; dno o szerokosci
0,40m, skarpy o nachyleniu 1:1,5. Na projektowanych rowach przydroznych w celu zapewnienia
przejazdu przez zjazdy zaprojektowano przepusty z rur PP o $rednicach 400-500mm. Wloty i wyloty
przepustdw projektuje sie umocnic¢ poprzez zastosowanie kostki betonowej lub kamienia pochodzacego
z rozbidrki nawierzchni brukowych na zaprawie betonowej, natomiast na rowach przydroznych przed i
za wylotem projektuje sie umocnic¢ dno i skarpy ptytami azurowymi na dtugosciach po 1,8m.

Pod projektowanymi drogami nr projektuje sie przepusty na w/w rowach, na rowach i ciekach.
Przepusty pod drogami na rowach projektuje sie wykona¢ z rur PEHD o $rednicy od 600mm, 800mm,
1000mm, 2x1000mm, 2x1200mm,2x1400mm. Wloty i wyloty przepustéw projektuje sie umocnié
poprzez zastosowanie kostki betonowej lub kamienia pochodzacego z rozbidrki nawierzchni brukowych
na zaprawie betonowej, natomiast na rowach i ciekach przed i za wylotem projektuje sie umocni¢ dno i
skarpy ptytami azurowymi na dtugosciach po 3,0-5,0m wg planu sytuacyjnego.

Projektuje sie odcinki kanalizacji deszczowej wykonanych z rur PP lub PEHD wraz ze studniami
i przykanalikami.

Na obiektach mostowych projektuje sie remont nawierzchni asfaltowej na jezdni oraz
odnowienie balustrad mostowych, a takze nawierzchni na opaskach.

Projektuje sie umocnienia rowow przydroznych na dnie plytami azurowymi oraz ptytami
azurowymi, uktadanymi po jednej ptycie na skarpach, na dtugosciach po 1,8m od wlotu i wylotu
przepustu pod zjazdem, na dtugosci po 3,0m od wlotu i wylotu z przepustu pod droga. Powyzej piyt
azurowych oraz w miejscach bez umocnien réw zostanie umocniony poprzez humusowanie i obsianie
traw. Réw bedzie o parametrach; skarpy o nachyleniu 1:1,5 oraz dno o szerokosci 0,4m. Wloty i wyloty
do kolektora deszczowego zostanie umocniony poprzez obrukowanie kostkg betonowg o grubosci 6cm
na zaprawie cementowej, row zostanie umocniony ptytami azurowymi na dtugosci 3,0m przed wlotem
do kolektora.

Projektuje sie réwniez umocnienia rowow melioracyjnych oraz rzek Petchdwka i Ciek spod
Stadnik w miejscach odprowadzenia wdd z projektowanych drég na catej szerokosci na dnie ptytami
azurowymi zelbetowymi o wymiarach 70x50x10cm oraz ptytami azurowymi zelbetowymi na catych
szerokosciach skarp uktadanymi na geowtdkninie. Poczatek i koniec umocnienia zostanie zabezpieczone
palisada z kotéw @ 7-9cm, L=100cm.

W miejscach przed wigczeniem rowu drogowego do rowu melioracyjnego, — przed przepustem
drogowym (w celu redukcji zawiesiny ogolnej przeptywajacej przez przepust pod drogg), — co kilkaset
metrow na rowach drogowych projektuje sie wykonanie przegrdd filtracyjnych, ktore spetniajg
nastepujace role:

— w wyniku procesu sedymentacji nastepuje redukcja zawiesiny ogolnej,

— w wyniku procesu pietrzenia wody na progu (grodzy) nastepuje retencjonowanie wody. Daje
to mozliwos¢ uzyskania dodatkowej retencji, niezbednej przy opadach deszczu i sptywach
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powierzchniowych. Tymczasowe przetrzymanie wody przed grodzg pozwala odcigzy¢ gtéwny odbiornik
wadd opadowych, jak np. row melioracyjny lub zbiornik retencyjno-infiltrujgcy.
— w wyniku retencjonowania wod przed grodzami zwieksza sie czas infiltracji wody do gruntu.

15. Konstrukcja nawierzchni

W opracowaniu zaprojektowano konstrukcje nawierzchni dla kazdej drogi po analizie warunkéw
gruntowych oraz stanu istniejgcych konstrukcji i opisano w dalszej czesci opisu w podpunktach. Dla
Zjazdow zaprojektowano konstrukcje ze wzgledu na rodzaj nawierzchni dla wszystkich zjazdéw na
terenie catej inwestycji zgodnie z ponizszym opisem.

Projektowana konstrukcja zjazdow z kruszywa dla catosci inwestycji:
15 cm — warstwa Scieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie.

Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych dla catosci inwestycji:
4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z AC 11S,
5 cm - warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej z AC 16W,
15 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa,

Projektowana konstrukcja zjazdow asfaltowych dla catosci inwestycji:
8 cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej,
3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
15 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa,

Pobocza przy drogach o nawierzchni asfaltowej umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 10cm.

15.1.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 15 otworéw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 1+645,13 - 2+995,83, 3+488,82 —
4+4989,37, 5+394,65 — 6+562,81 stanowi warstwa bitumiczna o $redniej grubosci 4cm, na
podbudowie/nasypie budowlanym z piasku $redniego oraz kruszyw o $redniej grubosci 40cm, a
nastepnie na nasypach niebudowlanych sktadajgcych sie z glin pylastych i piaskow drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o Sredniej grubosci 60 cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtéwnie gliny piaszczyste, gliny pylaste i piaski gliniaste nalezgce do gruntéow bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako zte lub jako przecietne, w zwigzku z czym na catej
dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nos$nosci podioza jako G4. Warstwa
bitumiczna w 80% powierzchni posiada spekania siatkowe, $wiadczace o wyczerpaniu no$nosci
konstrukcji nawierzchni. Szeroko$c istniejacej jezdni w km 1+645,13-2+664, 3+490-4+983, 5+356—
64563 wynosi okoto 3,0m, natomiast w km 2+664-2+987 okoto 6,0m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i
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jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych, piasku gliniastego,
piasku drobnego zaglinionego oraz piasku, wymieszanych z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokosc istniejgcej konstrukcji jezdni oraz jej zty stan
techniczny, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szerokosS¢ pasa drogi przy
zastosowaniu obustronnych rowéw, konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w
terenie zabudowy, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktére beda osiadaé w inny
sposéb niz istniejgca podbudowa, a takze stabg no$nos¢, projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

W km 2+995,83-3+488,82 i 4+989,37-5+394,65 wystepuje nawierzchnia w dobrym stanie
technicznym z nieznacznymi ubytkami kruszyw i lepiszcza w warstwie $cieralnej, w zwigzku z czym
przyjeto w projekcie jedynie frezowanie istniejgcej nawierzchni o Sredniej grubosci 0-1cm i utozenie
nowej warstwy Scieralnej w ramach remontu istniejgcej nawierzchni jezdni.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornos¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale w km

1+645,13-2+995,83, 3+488,82-4+989,37, 5+394,65-6+562,81:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

Projektowana konstrukcja remontu istniejgcej nawierzchni drogi 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie —
Zale w km 2+995,83-3+488,82 i 4+989,37-5+394,65:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

o frezowanie istniejacej nawierzchni jezdni $r. 0-1cm.

15.1.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:
Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono

ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+021,75 — 04350, stanowi warstwa z bruku o
$redniej grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacych sie z glin pylastych i
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piaskdw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym o $redniej grubosci 30-100 cm,
na dalszym odcinku w km 0+350-0+432,92 wystepuje nawierzchnia z kruszywa o grubosci okoto 10cm
rowniez na w/w nasypach niebudowlanych. W podtozu gruntowym wystepujg gtdwnie gliny piaszczyste
nalezgce do gruntdéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako zte lub jako przecietne, w
zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Warstwa z bruku oraz z kruszywa posiadajg szeroko$¢ okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i
jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych, piasku gliniastego,
piasku drobnego zaglinionego oraz piasku, wymieszanych z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokosc¢ istniejgcej konstrukcji jezdni, brak mozliwosci
podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa drogi, konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, koniecznosc¢
wykonywania obustronnych poszerzen, ktére bedg osiada¢ w inny sposdb niz istniejgca podbudowa, a
takze stabg no$nos¢, projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej
podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego
cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa
i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m.

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109014B Olszewo:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

15.1.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w km 4+250 — 4+456,85

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 4+250 — 44+456,85 stanowi warstwa z kruszywa
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacym sie z glin pylastych i
kruszyw zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym o Sredniej grubosci 45 cm. W podtozu
gruntowym wystepujg gtdwnie piaski gliniaste nalezagce do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki
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wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejaca
konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukgji
nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin pylastych i kruszyw
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdochniczym, ktore nie nadajg sie do bezposredniego
posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji
wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego
warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z
powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiada¢ w rézny
sposob, a takze stabg no$nos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na koniecznos¢
normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje
z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze
z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarodgi

Lackie w km 4+250-4+456,85:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

15.1.4 Droga wewnetrzna na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcag konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskow gliniastych i piaskow drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o Sredniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtdwnie piaski gliniaste i piaski Srednie zaglinione nalezagce do gruntdéw bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. SzerokosSc¢ istniejgcej jezdni wynosi
okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskéw gliniastych i piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
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nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rézny sposéb, a takze stabg nos$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

15.1.5 Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 10cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajagcym sie z piaskéw i kruszyw wymieszanych z gruntem
préchniczym o Sredniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtoéwnie glina piaszczysta z
przewarstwieniami z piasku $redniego. Gliny piaszczyste nalezg do gruntdw bardzo wysadzinowych,
warunki wodne okreSlono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dlugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. Szerokosc¢ istniejgcej jezdni wynosi
okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
Ztozonych z piaskow i kruszyw wymieszanych z gruntem prdchniczym, ktére nie nadajg sie do
bezposéredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdbwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze do wzmocnienia. W
zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiadac
w rézny sposob, a takze stabg nos$nosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,
— grupa nosnosci podtoza — G3 z uwagi na droge wewnetrzng,
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Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.6 Droga wewnetrzna na dzialce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 10cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskdw i kruszyw
wymieszanych z gruntem prdochniczym o Sredniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
gtéwnie glina piaszczysta z przewarstwieniami z piasku $redniego. Gliny piaszczyste nalezg do gruntow
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci
odcinka przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. Szerokos¢ istniejgcej jezdni
wynosi okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
Ztozonych z piaskow i kruszyw wymieszanych z gruntem prdchniczym, ktdre nie nadajg sie do
bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze do wzmocnienia. W
zZwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdre bedg osiadac
w rézny sposob, a takze stabg nosnosc¢ projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm
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15.1.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 4 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+014 — 0+874 stanowi warstwa bitumiczna o
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie z kruszywa kamiennego, zwiru i piasku $redniego o grubosci od
40cm do 90cm, a nastepnie na nasypach niebudowlanych skfadajgcych sie z piaskdow drobnych
zaglinionych o grubosci od 40cm. W podtozu gruntowym wystepujg gtéwnie gliny piaszczyste nalezace
do gruntdw bardzo wysadzinowych oraz lokalnie piaski Srednie, warunki wodne okreslono jako zte lub
jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie
grupe nosnosci podtoza jako G4. Warstwa bitumiczna w km 0+014 — 0+810 nie posiada spekan, jej
stan mozna okresli¢ jako dobry. Na odcinku w km 0+810 - 0+874 warstwa bitumiczna w 80%
powierzchni posiada spekania siatkowe, $wiadczace o wyczerpaniu no$nosci konstrukcji nawierzchni.
Szerokos¢ istniejgcej jezdni w km 0+014-0+874 wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja w km 0+014-
0+810 po ocenie jej réwnosci podtuznej i poprzecznej oraz z uwagi na brak spekan $wiadczacych o
utracie jej nosnosci, moze by¢ przyjeta do wzmocnienia o wiekszej grubosci warstwy wyrownawczej z
kruszywa. Na odcinku w km 0+014 — 0+810 z uwagi na zastosowanie jednostronnego rowu i pochylenia
poprzecznego jezdni jednostronnego mozliwe jest zastosowanie wzmocnienia konstrukcji, ktore nie
spowoduje wyjscia poza pas drogowy. Na odcinku w km 0+810-0+874 nawierzchnia posiada liczne
spekania siatkowe oraz nieréwnosci podtuzne i poprzeczne $wiadczace o braku no$nosci konstrukcji, w
zwigzku z czym musi by¢ przebudowana i wymieniona. W km 0+014-0+810 na poszerzeniach oraz w
km 0+810 — 0+874 projektuje sie wykonanie warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

W km 0+874 — 1+289,53 istniejgca konstrukcje stanowi warstwa z bruku o grubosci okoto 20cm
na podbudowie z piasku o grubosci okoto 20cm, a nastepnie na nasypach niebudowlanych sktadajgcych
sie z piaskow drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prdochniczym o grubosci okoto 40cm. W
podtozu gruntowym na odcinku w km 0+874 — 1+100 wystepuijg gliny piaszczyste nalezace do gruntdw
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono dla w/w odcinka jako przecietne, w zwigzku z czym
na dtugosci w/w odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nos$nosci podtoza jako G4,
natomiast na odcinku w km 14100 — 14+289,53 w podfozu gruntowym wystepujg piaski pylaste nalezace
do gruntéw watpliwych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci w/w
odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G2. Warstwa z bruku posiada
szeroko$¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach
niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
0 grupie nosnosci G4 lub G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokos¢ istniejgcej
konstrukcji jezdni, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa
drogi, konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty
stan techniczny (zastosowane lokalne naprawy warstwy bitumem), konieczno$¢ wykonywania
obustronnych poszerzen, ktore bedg osiada¢ w inny sposéb niz istniejgca podbudowa, a takze staba
no$nos¢, projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
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30cm pod projektowang konstrukcje drogi w km 0+874 — 1+100 oraz grubosci 15cm w km 1+100 —
14+289,53.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w km 0+014-0+057,88,

0+201,82-0+299,88, 0+810-1+100 oraz poszerzen w km 0+057,88-0+201,82, 0+299,88-0+810:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w km 0+057,88-0+201,82,
0+299,88- 0+810 polegajgcej na jej wzmocnieniu:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e min. 25 cm —warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
- istniejgca nawierzchnia asfaltowa,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w km 14100 — 14+289,53:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.8 Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skiadajgcym sie z piaskow drobnych
wymieszanych z gruntem préchniczym o $redniej grubosci 40 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
gtéwnie glina i piaski drobne przewarstwione gling pylasta. Gliny nalezg do gruntéw bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmochienie podtoza. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi
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okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskéw z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty
stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktore beda osiada¢ w rozny sposob, a takze staba
no$nosS¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 133 w Borzymach:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkéw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym skiadajagcym sie z piaskdw drobnych wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtownie glina piaszczysta
nalezgca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z
czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4.
Szerokos$¢ istniejacej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg
sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdére beda
osiadac¢ w rézny sposob, a takze stabg nos$nos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu
na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie
nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang
konstrukcje drogi.
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Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109020B Borzymy — Ostrozany:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

15.1.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczotty
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkéw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwér badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa i destruktu betonowego
$redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskéw drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym
wystepuje gtdwnie glina piaszczysta i glina pylasta nalezgce do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki
wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,0m. Istniejaca
konstrukcja nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukgji
nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw zaglinionych
wymieszanych z gruntem préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na
zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktore bedg osiada¢ w rozny sposob, a takze staba
no$noS¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdébw w terenie zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5).)
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,
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Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109019B Borzymy — Jaszczotty:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

15.1.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz.
geod. Nr 44 obr. Twarogi Trabnica

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwér badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejacag konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa i piasku $redniego i drobnego
$redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskéw drobnych
wymieszanych z gruntem préchniczym o $redniej grubosci 40 cm. W podtozu gruntowym wystepuja
piaski pylaste nalezgce do gruntéw watpliwych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z
czym na dtugosci w/w odcinka objetego przebudowa przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G2. Warstwa
z kruszywa posiada szeroko$¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych
z gruntem préchniczym, ktdre nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi
na mozliwe nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej
do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podtoze o grupie nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, koniecznos¢
wykonywania obustronnych poszerzen, ktére bedg osiada¢ w inny sposdb niz istniejgca podbudowa, a
takze stabg nos$nos¢, projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej
podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego
cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa
i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G2,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108997B Twarogi Trgbnica - Borzymy + dz. geod.
Nr 44 obr. Twarogi Trabnica:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,
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e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze z czego jeden w rejonie
skrzyzowania z drogg nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy, na podstawie pierwszego z nich stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 04+000-0+150 stanowi warstwa z kruszywa i piasku
$redniego i drobnego $redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie
z piaskdw drobnych wymieszanych z gruntem prdochniczym o Sredniej grubosci 40 cm. W podtozu
gruntowym wystepujg piaski pylaste nalezgce do gruntéw watpliwych, warunki wodne okreslono jako
przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci w/w odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe no$nosci
podtoza jako G2. Warstwa z kruszywa posiada szerokosc¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada
warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi
i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych
wymieszanych z gruntem préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na
konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zlty stan
techniczny, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktdre bedg osiadac¢ w inny sposdb niz
istniejgca podbudowa, a takze stabg nos$no$¢, projektuje sie nowag konstrukcje z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub
gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Na podstawie drugiego otworu badawczego stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni
drogi w km 0+150-0+381,37 stanowi warstwa z kruszywa i pasku o $redniej grubosci 20cm, wykonana
na nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z gruntu prochniczego o Sredniej grubosci 30 cm (nie zdjety
humus podczas wykonania warstwy z kruszywa). W podfozu gruntowym wystepuje gtéwnie glina
piaszczysta nalezgca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w
zwigzku z czym w km 0+150-0+381,37 przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Szerokosc istniejacej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy,
ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z gruntdw préchniczych, ktore nie nadajg sie do bezposredniego
posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierébwnomierne osiadanie konstrukcji
wybudowanej bezposrednio na gruncie préchniczym, dlatego warstwe gruntu prdchniczego nalezy
usungé, natomiast podtoze przyjeto o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan
techniczny jezdni wykonany na gruntach prdchniczych, ktdre bedg osiada¢ w rozny sposdb, a takze
staba nosnos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej nawierzchni
do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
30cm pod projektowang konstrukcje drogi.
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Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie w km 0+000-0+150:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie 0+150-04+381,37:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm — warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

15.1.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci od 5cm do
20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskdw drobnych wymieszanych z
gruntem prdchniczym o $redniej grubosci 45 cm lub wykonana na nasypie niebudowlanym sktadajgcym
sie z gruntu prochniczego o $redniej grubosci 30 cm (nie zdjety humus podczas wykonania warstwy z
kruszywa). W podtozu gruntowym wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezaca do gruntdow bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci poditoza jako G4. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni
wynosi okoto 4,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskow wymieszanych z gruntem prdochniczym lub na gruntach prochniczych (nie zdjetym
humusie), ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
0 grupie no$nosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych
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nasypach ktore bedg osiada¢ w rézny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na
ograniczona szerokoS¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie
zabudowy, a takze stabg no$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejacej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podioze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109021B Borzymy — kol. Borzymy:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

15.1.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w km 2+140 — 2+636,95

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 2+140 — 2+608 stanowi warstwa bitumiczna o
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie z kruszyw i piasku grubego o grubosci okoto 20cm, nasypach
budowlanych z piasku drobnego o grubosci okoto 70cm, a nastepnie na nasypach budowlanych
sktadajacych sie z piaskéw drobnych zaglinionych o grubosci do 140cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtownie piaski Srednie i piaski Srednie zaglinione nalezace do gruntdw niewysadzinowych,
warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dlugosci odcinka
przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe no$nosci podtoza jako G1. Warstwa bitumiczna nie posiada
znaczacych spekan, jej stan mozna okresli¢ jako dobry. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m.
Istniejgca konstrukcja bitumiczna po ocenie jej rownosci podtuznej i poprzecznej oraz z uwagi na brak
znaczacych spekan $wiadczacych o utracie jej nosnosci, moze by¢ przyjeta do wzmocnienia o wiekszej
grubosci warstwy wyrdwnawczej z kruszywa. Na odcinku przejscia przez most i w rejonie skrzyzowania
nie ma mozliwosci podniesienia niwelety drogi, w zwigzku z czym musi by¢ przebudowana i wymieniona.
Na poszerzeniach z uwagi na wystepujgce w nasypach czastki organiczne projektuje sie wykonanie
warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm.

W km 2+608-2+636,95 istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa
$redniej grubosci 10cm, na podbudowie/nasypie budowlanym sktadajagcym sie z piaskdéw Srednich o
grubosci 30cm, oraz na nasypie niebudowlanym z piaskéw $rednich wymieszanych z gruntem
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préchniczym o $redniej grubosci 60 cm. W podiozu gruntowym wystepujg piaski Srednie nalezgce do
gruntow niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci
w/w odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe nos$nosci podtoza jako G1. Warstwa z kruszywa
posiada szerokos¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty
nasypowe niebudowlane lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach
niebudowlanych ztozonych z piaskow Srednich wymieszanych z gruntem prochniczym, ktore nie nadajg
sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G2.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na koniecznos¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w
terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktére
beda osiada¢ w inny sposéb niz istniejgca podbudowa, a takze stabg nosnos¢, projektuje sie nowg
konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G1, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi

Lackie w km 2+140 — 2+176,92, 2+297,57-2+483,25, 2+560,94-2+636,95:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 2+176,92-2+397,57 i 2+483,25-2+560,94 polegajgcej na jej wzmocnieniu:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e min. 25 cm —warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
- istniejgca nawierzchnia asfaltowa,
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15.1.15 Droga wewnetrzna na dzialce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacym sie z piaskéw Srednich i kruszyw wymieszanych z
gruntem prochniczym o $redniej grubosci 80 cm. W podtozu gruntowym wystepuje piasek Sredni z
domieszkg kamieni. Piaski nalezg do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako
przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe
no$nosci podtoza jako G1. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg nosnos¢ projektuje sie nowa konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.16 Droga wewnetrzna na dzialce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskdéw Srednich i kruszyw
wymieszanych z gruntem prdochniczym o Sredniej grubosci 80 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
piasek $redni z domieszkg kamieni. Piaski nalezg do gruntdw niewysadzinowych, warunki wodne
okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G1. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejaca
konstrukcja jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z
gruntem préchniczym, ktdére nie nadaja sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi
na mozliwe nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej
do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podfoze do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych
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nasypach ktore bedg osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg nosnosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkéw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 40cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z glin piaszczystych wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 30 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtownie glina piaszczysta
nalezaca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z
czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4.
Szerokos$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych z gruntem préchniczym, ktdre nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdére beda
osiadac¢ w rézny sposob, a takze stabg no$nos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu
na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie
nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,
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Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

15.1.18 Droga wewnetrzna na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono ze w podfozu gruntowym wystepuje glina piaszczysta. Gliny piaszczyste nalezg
do gruntdéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na
catej dlugosci odcinka przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podioza. Istniejgca
droga posiada nawierzchnie z kruszywa o grubosci 30cm wymieszang z gruntem préchniczym. Szeroko$¢
istniejacej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja jest wybudowana na podiozu z glin
piaszczystych, ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgji jezdni z uwagi na ich
wysadzinowos$¢. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zlty stan techniczny jezdni na wysadzinowych
gruntach, projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej nawierzchni do
wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

15.1.19 Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i
939 w Twarogach Lackich i Ruskich

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 5 otworéw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa ze zwiru i kruszywa Sredniej
grubosci od 5cm do 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacym sie z piaskow Srednich
wymieszanych z gruntem prdochniczym lub bezposrednio na gruncie ztozonych gtdéwnie z glin
piaszczystych, piaskdw gliniastych oraz piaskow drobnych . W podtozu gruntowym wystepuje piasek
$redni z domieszkg kamieni. Gliny piaszczyste i piaski gliniaste, nalezg do gruntéw bardzo
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wysadzinowych, natomiast piaski do niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne lub
zte. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja na poczatkowym odcinku jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, na dalszym odcinku warstwa nawierzchni wykonana jest bezposrednio
na podtozu bardzo wysadzinowym, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego oraz podtoze nalezy
traktowac¢ jak podtoze do wzmocnienia, pomimo, ze wystepujg w podtozu réwniez warstwy gruntow
niewysadzinowych. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktore bedq osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg no$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 86 w Miodusach Pokrzywnych

oraz 949 i 939 w Twarogach Lackich i Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

15.1.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Dworaki

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci okoto 20cm,
na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskow Srednich wymieszanych z gruntem
préchniczym o grubosci od 20cm do 140 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtdwnie glina piaszczysta
nalezgca do gruntdéw bardzo wysadzinowych oraz odcinkowo piaski $rednie, warunki wodne okreslono
jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie
grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja
nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi
i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskdow wymieszanych z gruntem
prochniczym, ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgcji jezdni z uwagi na
mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukgcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do
niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podtoze o grupie no$nosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na
watpliwych nasypach ktére beda osiada¢ w roézny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze
wzgledu na ograniczona szerokos$¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w
terenie zabudowy, a takze stabg nos$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub
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gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

15.1.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 4 otwory badawcze. Na podstawie pierwszych
dwach stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+738 — 1+429 stanowi warstwa
z kruszywa o $redniej grubosci 10cm, na poczatkowym odcinku na nasypie niebudowlanym z piaskow
drobnych wymieszanych z gruntem prochniczym o grubosci od okoto 30cm do 150cm oraz na dalszym
odcinku na nasypie budowlanym z piaskow Srednich o grubosci okoto 30cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtdwnie piaski drobne zaglinione lub z domieszkg gruntéw organicznych nalezgce do gruntow
niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto
5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje watpliwe grunty niewysadzinowe
( z uwagi na zaglinienia i domieszki gruntdw organicznych) od konstrukcji nawierzchni drogi i jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego na watpliwych gruntach
niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie no$nosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi
na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdre bedg osiada¢ w rdézny sposob, brak
mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa drogi i normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy, a takze stabg nosnos¢ projektuje sie nowa
konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Na podstawie kolejnych dwdch stwierdzono Ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km
1+429 — 14801,78 stanowi warstwa z bruku o Sredniej grubosci 20cm, bardzo zkoleinowanego,
wykonanego na poczatkowym odcinku na nasypie budowlanym z piaskéw drobnych o grubosci okoto
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40 i z warstwg pod nim z gruntu prochniczego o grubosci od okoto 10cm oraz na dalszym odcinku
wykonanego na nasypie niebudowlanym z piasku drobnego wymieszanego z gruntem préchniczym o
grubosci okoto 40cm i z warstwg pod nim z gruntu préchniczego o grubosci od okoto 10cm. W podtozu
gruntowym wystepujg gtdwnie piaski drobne nalezace do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne
okreslono jako przecietne. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktdra odseparowuje watpliwe grunty nasypowe watpliwe od konstrukcji nawierzchni
drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskdw wymieszanych z gruntem
préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgcji jezdni z uwagi na
mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukgcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do
niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego na watpliwych gruntach
niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi
na zty stan techniczny jezdni z bruku o bardzo duzych koleinach na watpliwych nasypach ktdre beda
osiadac¢ w rézny sposdb, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢
pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazddw w terenie zabudowy, a takze stabg
no$nosS¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

15.1.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 3 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa ze zwiru $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie budowlanym sktadajgcym sie z piaskéw drobnych o $redniej grubosci 40 cm. W
podtozu gruntowym na odcinku w km 2+767 — 3+635,19 wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezaca
do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreSlono na tym odcinku jako przecietne, w
zwigzku z czym na w/w dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy,
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ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach budowlanych spod ktérych nie usunieto z gruntu prdchniczego, ktéry nie nadajg sie do
bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym w km 2+767 — 3+635,19 z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktore bedg osiada¢ w rdzny sposob, a takze stabg nosnos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia
niwelety ze wzgledu na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie
zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
30cm pod projektowang konstrukcje drogi. W km 3+635,19 — 3+785,05 nawierzchnie stanowi warstwa
ze zwiru i piasku $redniego o grubosci okoto 20cm, wybudowana na nasypach niebudowlanych z piasku
drobnego wymieszanego z gruntem préchniczym, pod ktérg znajduje sie warstwa gruntu prochniczego
0 grubosci 10cm. W podtozu gruntowym wystepujg gtdownie piaski drobne nalezgce do gruntow
niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto
4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje watpliwe grunty nasypowe
watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z
piaskéw wymieszanych z gruntem prdochniczym, ktdre nie nadaja sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
niebudowlanego na watpliwych gruntach niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie
nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rozny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona
szeroko$¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy, a takze
stabg no$nosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejacej podbudowy
do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m — G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w km 2+767 —

3+635,19:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm
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Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w km 3+635,19 —

3+785,05:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

15.1.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 5 otworéw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejacg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi w km 0+000-0+271,61 i 1+684-
14+764.92 bruk z znacznymi koleinami, natomiast na odcinku w km 0+271,61-14+684 nawierzchnie
stanowi warstwa ze Zzwiru i kruszyw o S$redniej grubosci 20cm, na czesSci odcinka na nasypach
budowlanych z piaskow drobnych o grubosci od 20cm do 40cm lub na podbudowie/nasypie
niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskow drobnych wymieszanych z gruntem prdchniczym o $redniej
grubosci 70 cm. Pod nasypami wystepuje odcinkami warstwa gruntu prochniczego o grubosci okoto
20cm. W podtozu gruntowym na odcinku w km 0+000-1+300 wystepuje gtéwnie piaski drobne nalezgca
do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne okreslono na tym odcinku jako przecietne, w zwigzku z
czym na w/w dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G1,
natomiast na odcinku w km 1+300-1+764,92 wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezaca do gruntow
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono na tym odcinku jako przecietne, w zwigzku z czym
na w/w dlugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nos$nosci podtoza jako G4.
Szerokos¢ istniejgcej jezdni z bruku wynosi okoto 3,5m, natomiast z kruszywa okoto 4,5m. Istniejgca
konstrukcja w km 1+300-1+764,92 nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach budowlanych spod
ktérych nie usunieto z gruntu prochniczego, ktory nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym w km 1+300-
14+764,92 z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiada¢ w roézny
sposdb, a takze stabg nosno$¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi, natomiast w km 0+000-1+300 z
uwagi na zty stan techniczny jezdni z bruku (duze koleiny) na poczatkowym odcinku oraz posadowienie
nawierzchni z kruszywa i nasypow na dalszym odcinku drogi na warstwie gruntu préchniczego pod
nasypami projektuje sie nowg konstrukcje jak dla grupy nosnosci podtoza G2 z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub
gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.
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Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G1
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m - G1,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski w km

0+000-1+300:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski w km

1+300-1+764,92:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

16. Skrzyzowania i zjazdy

Skrzyzowania zostaty zaprojektowane na potgczeniach drég. Wytukowania na skrzyzowaniach
wyokraglono promieniami od 2,0-23,0m. W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano
budowe lub przebudowe zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego wigczenia z
dziatek przylegtych do projektowanych drég. Do dziatek, ktére w wyniku wykonania rowdw znalazty
sie bez bezposredniego potaczenia z jednig drogi zaprojektowano zjazdy wraz z przepustami.

17. Zadrzewienie i wycinka zieleni

Projektowana budowa i przebudowa drog powoduje koniecznos¢ wycinki drzew kolidujgcych z
planowanymi robotami budowlanymi zgodnie z ponizszg tabela:

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa 1 FC r::} ClelE
1 1 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Jesion Wyniosty 135

2 2 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Jesion Wyniosty 160

3 3 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Jesion Wyniosty 150

4 4 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Dab Szyputkowy 210

5 5 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Jesion Wyniosty 130
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Obwdd pnia drzewa

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa i
6 6 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 933 Jesion Wyniosty 180
7 7 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 929 Topola Czarna 205
8 8 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 120
9 9 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 90
10 10 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Wierzba Krucha 140
11 11 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 190
12 12 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 80
13 13 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 90
14 14 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 80
15 15 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 85
16 16 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 85
17 17 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 80
18 18 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Klon Zwyczajny 80
19 19 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Topola Czarna 290
20 20 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Topola Czarna 300
21 21 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Topola Czarna 310
22 22 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Topola Czarna 350
23 23 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 931 Topola Czarna 340
24 24 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 400
25 25 28 - Twarogi Mazury 232 Olsza Czarna 180
26 26 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 180
27 27 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 250
28 28 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 260
29 29 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 150
30 30 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 300

31 31 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 290

32 32 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 310

33 33 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 300

34 34 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 290

35 35 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 260

36 36 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 280

37 37 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 250

38 38 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 290

39 39 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 240

40 40 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 350

41 41 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 220

42 42 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 290

43 43 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 260

44 44 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 280

45 45 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 300

46 46 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 270

47 47 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 250

48 48 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 300

49 49 28 - Twarogi Mazury 232 Topola Czarna 340

50 50 28 - Twarogi Mazury 232 Olsza Czarna 120

51 51 28 - Twarogi Mazury 232 Wierzba Krucha 190

52 52 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 120

53 53 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 90

54 54 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 110

55 55 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 110

56 56 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 70

57 56 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 70

58 56 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 50
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Obwdd pnia drzewa

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa i
59 57 31 - Twarogi Wypychy 152 Wigz Szyputkowy 145
60 58 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 100
61 59 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 90

62 60 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 170
63 61 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 165
64 62 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 82

65 63 31 - Twarogi Wypychy 152 Topola Czarna 150
66 64 31 - Twarogi Wypychy 152 Wigz Szyputkowy 150
67 65 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 90

68 66 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 130
69 67 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 95

70 68 31 - Twarogi Wypychy 152 Topola Czarna 100
71 69 31 - Twarogi Wypychy 152 Brzoza Brodawkowata 110
72 70 31 - Twarogi Wypychy 152 Topola Czarna 110
73 71 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 90

74 72 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 120
75 73 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 120
76 74 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 110
77 75 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 125
78 76 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 130
79 77 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 240
80 78 31 - Twarogi Wypychy 152 Lipa Drobnolistna 150
81 79 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 90

82 80 31 - Twarogi Wypychy 152 Olsza Czarna 100
83 81 31 - Twarogi Wypychy 152 Brzoza Brodawkowata 110
84 82 31 - Twarogi Wypychy 152 Wigz Szyputkowy 80

85 83 31 - Twarogi Wypychy 152 Topola Czarna 110
86 84 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 430
87 85 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Klon Zwyczajny 200
88 86 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Klon Zwyczajny 140
89 87 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 150
90 88 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 120
91 89 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 85

92 90 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 395
93 91 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 150
94 91 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 120
95 92 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Topola Czarna 140
96 93 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Olsza Czarna 150
97 94 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Olsza Czarna 95

98 95 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Olsza Czarna 90

99 96 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 345
100 97 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 130
101 98 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 285
102 99 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 150
103 101 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 290
104 103 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 380
105 104 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Topola Czarna 200
106 105 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 320
107 106 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 250
108 107 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 140
109 108 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Topola Czarna 300
110 109 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Lipa Drobnolistna 255
111 110 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Topola Czarna 310
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Obwdd pnia drzewa

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa i
112 111 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 180
113 112 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 280
114 113 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 260
115 114 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 220
116 115 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 190
117 116 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Robinia Akacjowa 150
118 117 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Robinia Akacjowa 90

119 118 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 300
120 119 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 190
121 120 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 160
122 121 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 220
123 122 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 250
124 123 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Jesion Wyniosty 120
125 124 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 957 Wierzba Krucha 260
126 125 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 961 Wierzba Krucha 170
127 134 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 170
128 135 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Jesion Wyniosty 85

129 136 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 150
130 137 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 130
131 138 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 160
132 139 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 140
133 140 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 150
134 141 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 120
135 142 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Wierzba Krucha 210
136 143 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Topola Czarna 150
137 144 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Topola Czarna 145
138 145 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 944 Topola Czarna 140
139 146 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 55

140 147 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 65

141 148 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 75

142 149 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 75

143 150 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 85

144 151 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 70

145 152 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 65

146 153 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 55

147 154 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 55

148 155 30 - Twarogi Trabnica 120 Brzoza Brodawkowata 65

149 156 30 - Twarogi Trabnica 120 Topola Czarna 120
150 157 30 - Twarogi Trabnica 120 Topola Czarna 65

151 158 30 - Twarogi Trabnica 120 Jodta Pospolita 60

152 159 30 - Twarogi Trabnica 120 Jodta Pospolita 55

153 160 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 260
154 161 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 270
155 162 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 250
156 163 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 175
157 164 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 282
158 165 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 282
159 166 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 270
160 167 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 295
161 168 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 289
162 169 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 245
163 170 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 329
164 171 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 270
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Obwdd pnia drzewa

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa i
165 172 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 267
166 173 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 197
167 174 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 263
168 175 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 185
169 176 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 232
170 177 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 207
171 178 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 248
172 179 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 229
173 180 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 188
174 181 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 254
175 182 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 279
176 183 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 251
177 184 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 254
178 185 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 207
179 186 8 - Koski Wypychy 186 Wierzba Krucha 292
180 187 1- Borzymy 141 Jesion Wyniosty 100
181 188 1- Borzymy 141 Jesion Wyniosty 78
182 189 1- Borzymy 141 Jesion Wyniosty 53
183 190 1- Borzymy 141 Jesion Wyniosty 97
184 191 1 - Borzymy 141 Wierzba Krucha 260
185 192 1 - Borzymy 141 Wiaz Szyputkowy 94
186 193 1 - Borzymy 93 Wierzba Krucha 417
187 194 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 188
188 195 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 188
189 196 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 179
190 197 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 169
191 198 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 150
192 199 1- Borzymy 93 Wierzba Krucha 213
193 200 1- Borzymy 93 Jesion Wyniosty 94
194 201 1- Borzymy 93 Brzoza Brodawkowata 100
195 202 1- Borzymy 108 Wierzba Krucha 292
196 203 15 - Miodusy Pokrzywne 104 Jesion Wyniosty 72
197 204 15 - Miodusy Pokrzywne 92 Jesion Wyniosty 91
198 205 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 966 Olsza Czarna 113
199 206 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 966 Olsza Czarna 94
200 207 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 966 Olsza Czarna 59
201 208 27 - Twarogi Lackie i Ruskie 939 Wierzba Krucha 125
202 209 13 - Miodusy Dworaki 204 Wierzba Krucha 194
203 210 13 - Miodusy Dworaki 254 Grab Pospolity 91
204 211 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 54
205 212 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 75
206 213 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 60
207 214 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 52
208 215 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 85
209 216 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 58
210 217 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 67
211 218 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 76
212 219 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 87
213 220 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 69
214 221 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 72
215 222 13 - Miodusy Dworaki 254 Dab Szyputkowy 106
216 223 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 138
217 224 13 - Miodusy Dworaki 254 Sosna Zwyczajna 87
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Obwdd pnia drzewa

Lp. Nr Drzewa Obreb Nr ewidencyjny dziatki Rodzaj drzewa i
218 225 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 87
219 226 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 72
220 227 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 91
221 228 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 84
222 229 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 87
223 230 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 72
224 231 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 100
225 232 13 - Miodusy Dworaki 254 Robinia Akacjowa 94
226 233 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 113
227 234 13 - Miodusy Dworaki 254 Robinia Akacjowa 75
228 235 13 - Miodusy Dworaki 254 Lipa Drobnolistna 84
229 236 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 87
230 237 13 - Miodusy Dworaki 254 Klon Zwyczajny 81
231 238 13 - Miodusy Dworaki 254 Wiaz Szyputkowy 116
232 239 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 191
233 240 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 144
234 241 13 - Miodusy Dworaki 254 Jesion Wyniosty 84
235 242 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 235
236 243 13 - Miodusy Dworaki 254 Topola Czarna 100
237 244 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 285
238 245 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 175
239 246 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 280
240 247 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 240
241 248 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 230
242 249 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 250
243 250 13 - Miodusy Dworaki 254 Wierzba Krucha 226
244 251 13 - Miodusy Dworaki 254 Wigz Szyputkowy 78
245 252 13 - Miodusy Dworaki 254 Brzoza Brodawkowata 163
246 253 14 - Miodusy Inochy 270 Olsza Czarna 125
247 254 14 - Miodusy Inochy 270 Olsza Czarna 106
248 255 14 - Miodusy Inochy 270 Olsza Czarna 53
249 256 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 122
250 257 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 163
251 258 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 144
252 259 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 141
253 260 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 119
254 261 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 97
255 262 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 150
256 263 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 128
257 264 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 163
258 265 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 122
259 266 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 113
260 267 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 131
261 268 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 125
262 269 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 131
263 270 13 - Miodusy Dworaki 204 Olsza Czarna 141
264 271 13 - Miodusy Dworaki 204 Klon Zwyczajny 147
265 272 13 - Miodusy Dworaki 204 Klon Zwyczajny 78
266 273 13 - Miodusy Dworaki 204 Klon Zwyczajny 78
267 274 13 - Miodusy Dworaki 204 Wierzba Krucha 376
268 275 13 - Miodusy Dworaki 204 Klon Zwyczajny 62
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Na wycinke w/w drzew podlegajacych zezwoleniu na wycinke uzyskano decyzje o zezwoleniu
na usuniecie drzew.

Pozostate drzewa na drogach objetych pozwoleniem na budowe to drzewa owocowe takie jak
Wiénia Ptasia, Orzech Wioski, Sliwa Wegierka oraz drzewa nie owocowe m.in. Brzozy Brodawkowe,
Olszyny Czarne, Wierzby Kruche o obwodach nie przekraczajacych 50cm. Wystepujg takze liczne
skupiska zakrzewien Sliwy Tarniny lub Czarnego Bzu o powierzchni od 10m2 do 1200m2 zgodnie z
ponizszg tabela:

Drzewa $rednice [cm]

Nr Porzadkowy Nazwa drogi Nr drogi 10-35 | 35-55 | >55 | Zakrzewienia
1 Pieczyski - Twarogi Lackie - Zale 109041B 36 29 36 1200
2 Olszewo 109014B 4 - - 30
3 Miodusy Inochy - Twarogi Lackie 1089968 11 3 - 50
4 Twarogi Lackie i Ruskie Dz. Nr 957 42 11 25 210
5 Twarogi Lackie i Ruskie Dz. Nr 944 9 3 6 60
6 Twarogi Lackie i Ruskie Dz. Nr 946 - - - -
7 Koski - Borzymy 1090428 7 6 28 30
8 Borzymy Dz. Nr 133 - - - 25
9 Borzymy - Ostrozany 1090208 2 - - 15
10 Borzymy - Jaszczotty 1090198 3 1 - 10
11 Twarogi-Trabnica - Borzymy 108997B 2 2 1 20
12 Borzymy - Twarogi Ruskie 108998B 1 - - 10
13 Borzymy - Kol. Borzymy 109021B 2 1 6 10
14 Miodusy-Inochy - Twarogi-Trgbnica 1089968 14 2 - 30
15 Miodusy-Pokrzywne Dz. Nr 104 1 - - 15
16 Miodusy-Pokrzywne Dz. Nr 139 - - - -
17 Miodusy-Pokrzywne - Miodusy-Inochy 108995B - - - 10
18 Miodusy-Pokrzywne Dz. Nr 92 1 - - -
19 rwarosiLackis Fuse |onnrssareas| 2 | 2| |0

20 Miodusy-Pokrzywne - Miodusy-Dworaki 108993B - - - 40
21 Pieczyski - Miodusy-Dworaki 109043B 7 15 7 100
22 Osnoéwka - Miodusy-Dworaki 108992B 19 2 1 100
23 Miodusy-Dworaki - Miodusy Inochy 108994B 7 7 10 220

Wycinka w/w drzew i krzewdw nie wymaga uzyskania zezwolenia na usuniecie.

18. Przebudowa sieci uzbrojenia teren

W ramach projektowanej inwestycji w miejscach kolizji z projektowanymi drogami projektuje
sie przebudowy sieci uzbrojenia terenu wedtug projektdw branzowych. Dodatkowo projektuje sie
regulacje wysokosciowg pokryw studni kanalizacyjnych i zasuw wodociggowych. W miejscach zblizen
do sieci i przytaczy uzbrojenia terenu nalezy wykonac odkrywki w celu potwierdzenia ich przebiegu
sytuacyjnego i wysokosciowego.
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19. Kanat technologiczny

Na projektowang inwestycje uzyskano decyzje Ministra Cyfryzacji nr DT-WIT.420.277.202,
DT.WIT.7110.155.2021 z dnia 25.02.2021r. zwalniajgcg Wéjta Gminy Perlejewo — zarzadce drogi z
obowigzku budowy kanatu technologicznego, w pozostatej czesci drdg publicznych istnieje juz
kanalizacja kablowa zgodnie z pismem Wadjta Gminy Perlejewo nr GP.7226.5.2021.5K z dnia 9.03.2021r.
w zwigzku z czym nie ma koniecznosci budowy kanatéw technologicznych.

20. Zajecie terenu.

Projektowany zakres robdt wymaga zajecia terenu. Zakres terenu niezbednego do realizacj
planowanych robot przedstawiono na planie sytuacyjnym. Miesci sie on w dziatkach drog gminnych,
ciekdw i rowow gminnych oraz czesci dziatek prywatnych w zakresie rowow przeptywajacych
poprzecznie przez droge, na ktore uzyskano porozumienia na dysponowanie gruntem od ich
wiascicieli.

21. Zagospodarowanie placu budowy

Zorganizowanie placu budowy zabezpieczy wykonawca. Nie przewiduje sie
organizowania statego placu budowy dla projektowanych robot.

22, Zestawienie powierzchni terenu

22.1.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale w
Pieczyskach, Twarogach Lackich i Ruskich, Twarogach Mazurach, Twarogach
Wypychach, Olszewie

Powierzchnia catkowita inwestycji 71,8 ha w tym:
— jezdnie: 29,7 ha,
— Zjazdy i pobocza: 10,1 ha,
— istniejgce chodniki: 1,7 ha
—  rowy, cieki i zielen niska: 30,3 ha.

22.1.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo w Olszewie
Powierzchnia catkowita inwestycji 4,5 ha w tym:
— jezdnie: 2,1 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,9 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 1,5 ha.

22.1.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w Twarogach Lackich i Ruskich
Powierzchnia catkowita inwestycji 3,1 ha w tym:
— jezdnie: 1,1 ha,
— zjazdy i pobocza: 0,4 ha,
-~ rowy, cieki i zielen niska: 1,6 ha.

22.1.4 Droga na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich
Powierzchnia catkowita inwestycji 5,1 ha w tym:
— jezdnie: 1.9 ha,
— zjazdy i pobocza: 1,0 ha,
—  rowy, cieki i zielen niska: 2,2 ha.
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22.1.5 Droga na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich
Powierzchnia catkowita inwestycji 0,8 ha w tym:
jezdnie: 0,3 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,1 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,4 ha.

22.1.6 Droga na dzialce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich
Powierzchnia catkowita inwestycji 0,9 ha w tym:
jezdnie: 0.4 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,2 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,3 ha.

22.1.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy w Koskach Wypychach i
Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 15,2 ha w tym:
jezdnie: 6,6 ha,
zjazdy i pobocza: 2,5 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 6,1 ha.

22.1.8 Droga na dziatce nr 133 w Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 5,2 ha w tym:
jezdnie: 1.7 ha,

Zjazdy i pobocza: 0,7 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 2,8 ha.

22.1.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy - Ostrozany w Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 6,1 ha w tym:
jezdnie: 2,6 ha,
zjazdy i pobocza: 1,1 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 2,4 ha.

22,1.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczoity w Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 2,5 ha w tym:
jezdnie: 1,1 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,5 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,9 ha.

22.1.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod.
Nr 44 obr. Twarogi Trabnica w Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 1,7 ha w tym:
jezdnie: 0,5 ha,
zjazdy i pobocza: 0,2 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 1,0 ha.

22.1.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy -— Twarogi Ruskie w
Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 4,7 ha w tym:
jezdnie: 2,2 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,6 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 1,9 ha.

22.1.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy w Borzymach
Powierzchnia catkowita inwestycji 7,6 ha w tym:
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jezdnie: 3,1 ha,
zjazdy i pobocza: 1,1 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 3,4 ha.

22.1.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie w Twarogach Trabnica
Powierzchnia catkowita inwestycji 8,5 ha w tym:
jezdnie: 3,0 ha,
Zjazdy i pobocza: 1,0 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 4,5 ha.

22.1.15 Droga na dzialce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych
Powierzchnia catkowita inwestycji 1,2 ha w tym:
jezdnie: 0,6 ha,
zjazdy i pobocza: 0,3 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,3 ha.

22.1.16 Droga na dzialce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych
Powierzchnia catkowita inwestycji 1,1 ha w tym:
jezdnie: 0,7 ha,
zjazdy i pobocza: 0,3 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,1 ha.

22.1.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
w Miodusach Pokrzywnych
Powierzchnia catkowita inwestycji 1,3 ha w tym:
jezdnie: 0,7 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,2 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,4 ha.

22.1.18 Droga na dzialce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych
Powierzchnia catkowita inwestycji 0,8 ha w tym:
jezdnie: 0,4 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,2 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 0,2 ha.

22.1.19 Droga na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w
Twarogach Lackich i Ruskich
Powierzchnia catkowita inwestycji 9,8 ha w tym:
jezdnie: 4,1 ha,
zjazdy i pobocza: 1,9 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 3,8 ha.

22.1.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
w Miodusach Dworakach
Powierzchnia catkowita inwestycji 4,5 ha w tym:
jezdnie: 1,9 ha,
Zjazdy i pobocza: 0,7 ha,
rowy, cieki i zielen niska: 1,9 ha.

22.1.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki w
Miodusach Dworakach
Powierzchnia catkowita inwestycji 12,5 ha w tym:
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jezdnie: 5,5 ha,
zjazdy i pobocza: 2,1 ha,
—  rowy, cieki i zielen niska: 4,9 ha.

22.1.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnowka — Miodusy Dworaki w
Miodusach Dworakach
Powierzchnia catkowita inwestycji 11,6 ha w tym:
jezdnie: 5,1 ha,
Zjazdy i pobocza: 1,9 ha,
— rowy, cieki i zielen niska: 4,6 ha.

22.1.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski w Miodusach Dworakach i Miodusach Inochach
Powierzchnia catkowita inwestycji 21,0 ha w tym:
— jezdnie: 10,2 ha,
— Zzjazdy i pobocza: 3,8 ha,
—  rowy, cieki i zielen niska: 7,0 ha.

23. Dane o zabytkach i ochronie MPZP

Teren, na ktdrym zlokalizowana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W rejonie inwestycji nie wystepujg obiekty objete ochrong  konserwatorska.
Projektowana inwestycja w zakresie drogi pn. - Droga na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych
oraz 949 i 939 w Twarogach Lackich i Ruskich przechodzi przez stanowisko archeologiczne w km okoto
0+270.

W zakresie inwestycji nie wystepuja drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez konserwatora
zabytkow.

24. Wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest poza granicami terenu gorniczego.

25. Zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu i jego
otoczenia

Zrealizowana inwestycja nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnych standardow i
znaczgco wptywac na stan Srodowiska podczas eksploataciji, w trakcie normalnej pracy. Poprawne
wykonanie budowy, zgodnie z projektem budowlanym i wykonawczym, z normami, wytycznymi oraz
zasadami wiedzy technicznej i budowlanej nie wptynie na pogorszenie jakosci powietrza i klimatu
akustycznego, nie bedzie powodowac zanieczyszczenia wody podziemnej i powierzchni ziemi. Tym
samym nie bedzie oddziatywac negatywnie na pozostate komponenty $rodowiska naturalnego (szata
roslinna, Swiat zwierzecy, krajobraz).

26. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony zabytkow i dobr kultury
wspotczesnej oraz potrzeb obronnosci panstwa.

26.1.1.1 Ochrona srodowiska
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Projektowana inwestycja spetniac bedzie warunki ochrony Srodowiska, w szczegdlnosci:

e W czasie trwania robot budowlanych nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod i gruntu
stosowanymi substancjami, $ciekami lub odpadami powstajgcymi w zwigzku z
realizowanymi pracami,

e roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie spowodowac zanieczyszczen
istniejgcej szaty roslinnej w obrebie systemu korzeniowego wykopy nalezy wykonac
recznie (w obrebie grubszych korzeni), z w razie konieczno$ci zastosowac przyciski,
wykopy nie powinny powodowac obnizenia poziomu wdd gruntowych w obrebie
systemow korzeniowych,

e nie nalezy sktadowac urobku z wykopdw ani innych materiatdw i Srodkdw chemicznych
pod koronami drzew,

e pien oraz konary drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposéb uniemozliwiajgcy uszkodzenia
mechaniczne,

e nalezy odtworzyc¢ zniszczone tereny zielone w miejscach sktadowania materiatéw i na
placu budowy

e prowadzone prace nie mogg spowodowac zmian stanu wody na gruntach, a zwtaszcza
kierunku odptywu znajdujacych sie na gruncie wod opadowych, ani kierunku odptywu
za zrodet — ze szkoda dla gruntéw sasiednich,

e prace budowlane nie mogg powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu
emitowanego na tereny chronione akustycznie,

e w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze
dziennej (miedzy 6:00-22:00),

e urzadzenia emitujgce hatas nalezy utrzyma¢ w odpowiednim stanie technicznym,
pozwalajgcym na dotrzymanie standarddw okreslonych w obowigzujgcych przepisach
szczegolnych,

e baze materiatowo — sprzetowg nalezy usytuowac poza obszarami objetymi zabudowa
mieszkaniowa,

e nalezy uporzadkowac plac budowy oraz wykonac prace rekultywacyjne tak, aby nie
zmieniaC niwelety terenu,

e nalezy przekazywac odpady powstate na etapach realizacji i eksploatacji inwestycji do
odbiorcy w celu ich wykorzystania, przetworzenia lub utylizacji,

e wody opadowe z powierzchni jezdni oraz innych powierzchni utwardzonych nalezy
odprowadzi¢ do istniejgcych rowow lub kanalizacji deszczowej,

e nalezy w przypadku przekraczajgcych wartosci wielkosci hatasu na pomieszczenia
przeznaczone na staty pobyt ludzi zastosowaC zabezpieczenia akustyczne
zmniejszajgce poziom hatasu do wielkosci dopuszczalnych.

26.1.1.2 Ochrona zabytkow i dobr kultury wspotczesnej
Stwierdza sie, ze w obrebie projektowanej inwestycji drogowej nie sg zlokalizowane zabytki
objete ochrong poprzez wpis do rejestru zabytkdw, nie ma takze zabytkéw nieruchomych, w
tym stanowisk archeologicznych ujetych w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkow.
26.1.1.3 Potrzeby obronnosci Panstwa
Projektowana inwestycja nie musi spetnia¢ wymagan zwigzanych z obronnoscig Panstwa.

27. Wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych intereséw oso6b trzecich

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ warunki wynikajgce z obowigzujgcego prawa
budowlanego, zwtaszcza poprzez zapewnienie:

- poszanowania wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych intereséw
0s0b trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej,
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- mozliwosci korzystania z urzadzen istniejgcej infrastruktury technicznej.

28. Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania inwestycji ograniczac sie bedzie do zakresu zawartego na dziatkach lub ich
czesciach wyznaczonych pod drogi oraz cieki i rowy w jednostce ewidencyjnej 201008_Perlejewo - w
obrebie ewidencyjnym 0024 Pieczyski dziatki nr: 249/1, 143/5;

w obrebie ewidencyjnym 0027 Twarogi Lackie i Ruskie dziatki nr: 609, 933, 935, 924, 932, 929, 931,
957, 794, 805, 807, 850, 958, 960, 944, 945, 946, 966, 967, 951, 949, 939, 938;

w obrebie ewidencyjnym 0028 Twarogi Mazury dziatki nr: 232, 233, 234, 230, 236;

w obrebie ewidencyjnym 0031 Twarogi Wypychy dziatki nr: 152, 156, 151, 90, 155, 154, 97, 95;

w obrebie ewidencyjnym 0019 Olszewo dziatki nr: 292, 290, 266, 267, 291, 280;

w obrebie ewidencyjnym 0008 Koski Wypychy dziatki nr: 186, 191;

w obrebie ewidencyjnym 0001 Borzymy dziatki nr: 189, 141, 145, 126, 114, 133, 189, 178, 171, 172,
162, 98, 108, 91, 93, 120, 145, 146;

w obrebie ewidencyjnym 0015 Miodusy Pokrzywne dziatki nr: 104, 130, 139, 124, 129, 92, 89, 86,
115, 118, 120;

w obrebie ewidencyjnym 0013 Miodusy Dworaki dziatki nr: 284, 295, 296, 298, 304, 219, 218, 204,
204, 190, 192, 201, 203, 214, 254, 220, 282, 269, 278, 314;

w obrebie ewidencyjnym 0014 Miodusy Inochy dziatki nr: 203, 229, 215, 237, 270, 236, 258, 294.

Obiekt znajduje sie poza:

- terenami ochrony zabytkéw,

- obszarem stref ochrony uje¢ wody i zbiornikow wodnych,

- obszarem o walorach przyrodniczych i krajobrazowych,

- obszarami wodno-btotnymi,

- obszarami o duzej gestosci zaludnienia,

- obszarami na ktore standardy jakosci zostaty przekroczone.

w zwigzku z powyzszym nie bedzie miat oddziatywania na w/w obszary.

W rejonie inwestycji nie wystepujg obiekty objete ochrong  konserwatorska.
Projektowana inwestycja w zakresie drogi pn. - Droga na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych
oraz 949 i 939 w Twarogach Lackich i Ruskich przechodzi przez stanowisko archeologiczne w km okoto
0+270.

Teren inwestycji znajduje sie poza terenem objetym ochrong w ramach ustawy o ochronie
przyrody.

Inwestycja znajduje sie poza najblizszym terenem objetym ochrong w ramach ustawy o
ochronie przyrody — obszaru natura 2000 - nr PLB140001 ,Dolina Dolnego Bugu”. Z uwagi na lokalny
charakter inwestycji realizacja inwestycji nie bedzie miata bezposredniego wptywu na obszar natura
2000 i obszar chronionego krajobrazu.

W granicach planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania chronionych
gatunkdw roslin i zwierzat, jak rowniez nie wystepujg siedliska przyrodnicze objete ochrong prawng. Ze
wzgledu na rodzaje i wielkosci emisji mozliwe do wystgpienia na etapie realizacji, jak rowniez na etapie
eksploatacji oraz ich zasieg stwierdza sie, ze nie wystgpi znaczace oddziatywanie przedsiewziecia na
chronione rosliny i siedliska zwierzat, a przede wszystkim ptakow. Nie stwierdzono wystepowania
obszaréw podlegajacych ochronie przyrody oraz gatunkow dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong
prawng zaréwno w granicach planowanego przedsiewziecia, jak rowniez w zasiegu jego oddziatywania.

Zgodnie z § 17 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi $Srédladowej z dnia
12 lipca 2019r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod
opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych:
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Wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace
Z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej:

1) terendéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portéw, lotnisk, miast, drdg
zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych klasy G, a takze parkingow
o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde
nal ha,

2) obiektow magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka powstaje z opaddw o czestosci
wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilosci nie mniejszej niz powstajgca
z opadow o natezeniu 77 | na sekunde na 1 ha
— mogg by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych, z wyjatkiem przypadkdw, o ktdérych mowa
w art. 75a ustawy zdnia 20 lipca 2017r. — Prawo wodne, oile nie zawierajg substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach  przekraczajgcych 100 mg/l zawiesiny ogdlnej oraz 15 mg/I
weglowodoréw ropopochodnych,

w zwigzku z powyzszym projektowana inwestycja nie kwalifikuje sie do powyzszych zapiséw i przy
prawidtowym uzytkowaniu nie beda przekroczone dopuszczalne poziomy zanieczyszczen w
odprowadzanych wodach opadowych z drég do odbiornikéw.

Z uwagi na odlegtos¢ inwestycji od granicy panstwa oraz brak oddziatywania
ponadnormatywnego poza granicami pasa drogowego planowanej drogi, projektowane przedsiewziecie
nie wykazuje oddziatywania transgranicznego.

Realizacja projektowanego obiektu na w/w dziatkach nie spowoduje ograniczen w obecnym
wykorzystaniu dziatek sgsiednich, jak réwniez nie spowoduje ograniczen w ich wykorzystaniu przysztym.

Zaprojektowana inwestycja bedzie spetnia¢ dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku w
zakresie dziatek znajdujacych sie w liniach rozgraniczajgcych i nie bedzie oddziatywac
ponadnormatywnie na okoliczng zabudowe zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 15
pazdziernika 2013r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku.

Realizacja inwestycji nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych stezen komunikacyjnych w
powietrzu na dziatkach przylegtych i ograniczy sie do terenu w projektowanym pasie drogowym lub w
zakresie rowow i cieku.

W trakcie robot budowlanych wszystkie odpady powstate w wyniku budowy bedg
zagospodarowywane i utylizowane poza terenem inwestycji.

Prace budowlane ograniczac sie bedg do w/w dziatek.

29. Analiza wptywu inwestycji na srodowisko

Wptyw realizacji przez Powiat Siemiatycki reprezentowany prze Zarzad Powiatu Siemiatyckiego
przedsiewziecia polegajagcego na: Przebudowa drég gminnych publicznych i drog wewnetrznych w
ramach zadania pn. Budowa i przebudowa drdg dojazdowych do pol w ramach operacji pn. ,Scalenie
gruntow na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu scaleniowego , Twarogi i inne” oraz ,,Miodusy
i inne” na stan $rodowiska naturalnego.

Dla projektowanej inwestycji uzyskano decyzje Wéjta Gminy Perlejewo nr 0C.6220.3.2020.M] z
dnia 22.12.2020r. o stwierdzeniu braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pn. Budowa i przebudowa drog dojazdowych do pdl w ramach operacji pn. ,Scalenie
gruntow na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu scaleniowego , Twarogi i inne” oraz ,Miodusy
i inne”.

Zakres robdt obejmuje przebudowe drdg o nawierzchni asfaltowych o szerokosci 4,0-6,0m, budowe
przepustéw pod drogami i zjazdami, wykonanie rowéw, budowe zjazdéw przebudowe/zabezpieczenie
sieci uzbrojenia terenu.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie realizowane na obszarze objetym ochrong prawng zgodnie z
ustawg z 16.04.2004r o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 880).
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Ze wzgledu na wielko$¢, zakres robot budowlanych i rodzaj inwestycji - nie wptynie negatywnie na
obszar na ktérym jest lokalizowana i nie naruszy spdjnosci systemu obszaréw chronionych. Planowana
inwestycja nie przebiega przez parki narodowe, jest wpisana w krajobraz oraz przyrode i nie bedzie
zaktocac estetyki krajobrazu jak réwniez nie wptywa negatywnie na obszar z punktu widzenia celow
jego ochrony. Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego nie stanowi zagrozenia dla systemow
korytarzy, ciggow i powigzan ekologicznych, umozliwiajacych swobodne przemieszczanie sie zwierzat.
W wyniku dokonanej analizy na terenie inwestycji oraz najblizszym sgsiedztwie objetym oddziatywaniem
prowadzonych robot stwierdza sie brak wystepowania chronionych gatunkéw roslin oraz brak
wystepowania zwierzat jaki i wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat jak réwniez brak
wystepowania chronionych gatunkéw grzybow.

Na terenie inwestycji oraz najblizszym sagsiedztwie nie wystepujg: obszary objete ochrong, w tym
obszary ochronne wod $rddlagdowych, obszary wodno-blotne i inne obszary o ptytkim zaleganiu wod
podziemnych, nie wystepujg rowniez wybrzeza oraz obszary gorskie.

Planowanej inwestycja zlokalizowana jest na terenach pdl uprawnych oraz zabudowy. Bioragc pod
uwage charakterystyke przedsiewziecia, usytuowanie oraz rodzaj i skale jego oddziatywania na
$rodowisko, w wyniku przeprowadzonej analizy przyjeto, ze zamierzone przedsiewziecie nie naruszy
spojnosci systemu obszaréw chronionych oraz nie wptynie negatywnie na gatunki dla ochrony, ktorych
wyznaczony zostat obszar Natura 2000 jak réwniez nie bedzie negatywnie oddziatywac na istniejgca
zabudowe mieszkaniowg oraz mieszkancow i nie spowoduje zwiekszenia oddziatywania na Srodowisko
w stosunku do stanu istniejacego.

30. Informacja dotyczaca korzystania z drog publicznych przez osoby niepeinosprawne, w
szczegolnosci poruszajace sie na wozkach inwalidzkich

Bezpieczenstwo ruchu pieszych i pojazdow na projektowanych odcinkach realizowane jest za
pomocy istniejgcego oznakowania pionowego. Ruch pieszych odbywac sie bedzie po poboczach drdg.
Przekraczanie jezdni przez pieszych odbywac sie bedzie w dowolnym miejscu z zachowaniem przez
pieszych i kierowcow szczegdlnej ostroznosci.

Geometria projektowanych elementéw drdg, czytelnos¢ uktadu komunikacyjnego oraz rozwigzania
wysokosciowe realizowane bedg w sposob zgodny z ogdlnie przyjetymi wymogami, tak aby nie
powodowac ucigzliwosci w poruszaniu sie po obiektach dla osdb niepetnosprawnych , a w szczegdlnosci
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich.

31.Inne dane
Brak.

Opracowat: Przemystaw Dumanski
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E. Czesc rysunkowa

1. Orientacja w skali 1:10 000
2. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:1 000
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OPIS TECHNICZNY

do Projektu Wykonawczego
Budowa i przebudowa drog dojazdowych do pol w ramach operacji pn.
~Scalenie gruntow na obszarze Gminy Perlejewo” w zakresie obiektu
scaleniowego ,Twarogi
i inne” oraz , Miodusy i inne”

1. Dane ogdlne

1.1 Podstawa opracowania

1) Umowa zawarta w Siemiatyczach pomiedzy Starostg Siemiatyckim,
ul. Legiondw Pitsudskiego 3, 17-300 Siemiatycze a firma Biuro Ustug Inzynierskich
~SP-GEQ” Paulina Pawlak.

2) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia dotyczagca w/w umowy.
3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (j.t. Dz.U. z 2020r., poz. 1333 z pézn. zm.)
4) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie szczegotowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020r., poz. 1609),

5) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektdw budowlanych (Dz. U. nr 0 z 2012r., poz. 463 z pdzniejszymi zmianami),

6) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. 2000r. nr 63 poz. 735 z pozn. zm.).

7) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016r. poz. 124, z pdzn. zm.),

8) Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa
uprawnionego.

9) Mapa do celéw projektowych opracowana przez geodete uprawnionego.

10) Wizja lokalna w terenie

1.2 Lokalizacja obiektu budowlanego

Inwestycja znajdowal sie bedzie na terenie wojewddztwa podlaskiego, w powiecie
siemiatyckim, gminie Perlejewo, w miejscowosciach Twarogi Lackie i Ruskie, Twarogi Mazury, Twarogi
Wypychy, Olszewo, Twarogi Trabnica, Borzymy, Koski Wypychy, Miodusy Pokrzywne, Miodusy Dworaki,
Miodusy Inochy, Osndwka i Pieczyski. Planowana inwestycja znajdowac sie bedzie w terenie rowninnym
oraz pagorkowatym, na terenach rolnych i pastwiska oraz na fragmencie terenéw zabudowanych o
charakterze zagrodowym. Roboty budowlane zwigzane z przebudowg drdg, rowdw, przepustow,
kolektorow kanalizacyjnych, zjazdéw i przebudowg lub zabezpieczeniem sieci uzbrojenia terenu,
wykonywane beda w ramach zagospodarowania poscaleniowego obiektu scaleniowego ,, Twarogi i inne”
oraz ,Miodusy i inne”.
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1.3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Dla projektowanych do przebudowy drég przyjeto parametry techniczne jak dla drdg
publicznych klasy Z, L lub D, natomiast dla dr6g wewnetrznych parametry przyjeto dostosowujgc sie do
warunkéw terenowych i miejsca w pasie drogowym.

Funkcjg przebudowanych drog petnigcych funkcje dojazdowych jest zapewnienie dojazdu do
gruntow rolnych i do zabudowan poszczegdlnych uczestnikdw scalenia w celu stworzenia
korzystniejszych warunkow gospodarowania w rolnictwie.

1.4 Stan istniejgcy

Obszar na ktorym zlokalizowana jest inwestycja lezy w terenie rowninnym oraz pagorkowatym wsi
Twarogi Lackie i Ruskie, Twarogi Mazury, Twarogi Wypychy, Olszewo, Twarogi Trgbnica, Borzymy, Koski
Wypychy, Miodusy Pokrzywne, Miodusy Dworaki, Miodusy Inochy, Osndwka i Pieczyski. Teren inwestygji
obejmuje gtéwnie tereny rolnicze oraz dojazdy do terenéw zabudowanych w/w miejscowosci. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 135m. Dla opracowania projektu budowlanego opracowano
mapy do celéw projektowych obrazujgce istniejgce zagospodarowanie terenu.

Istniejgce zagospodarowanie pasdéw drogowych przebudowywanych drég przedstawia sie
nastepujaco:

1.4.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale w
Pieczyskach, Twarogach Lackich i Ruskich, Twarogach Mazurach, Twarogach

Wypychach, Olszewie

W stanie istniejgcym droga gminna nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale w zakresie
przewidzianym do przebudowy w km okoto 1+645,13-6+562,81 o dtugosci 4,918km rozpoczyna sie w
ciggu istniejacej drogi gminnej natomiast konczy na dowigzaniu do skrzyzowania z droga wojewddzka
nr 690.

Na poczatkowym odcinku drogi przewidzianym do przebudowy droga gminna publiczna nr 109041B
w km okoto 1+645,13 rozpoczyna sie od dowigzania do istniejgcej nawierzchni asfaltowej oraz do
odrebnego opracowania projektowego dotyczacego przebudowy drogi na odcinku Perlejewo — Twarogi
Lackie. Na trasie drogi wystepujg skrzyzowania z drogami gminnymi nr 109039B Twarogi Lackie — Gaj;
108996B Miodusy Inochy - Twarogi Trabnica - Twarogi Lackie; nr 108999B Twarogi Lackie - Stare
Moczydty - Moczydly Pszczotki; nr 109015B Twarogi Mazury + dz. geod. nr 138 obr. Twarogi Mazury,
dz. geod. Nr 387 obr. Twarogi Lackie (do dr. gm. Nr 108999B); nr 109017B Twarogi Mazury -Twarogi
Wypychy; nr 109016B Twarogi Wypychy - od drogi wojewodzkiej Nr 690 do drogi powiatowej Nr 2100B
oraz liczne zjazdy do dziatek przylegtych.

Droga przechodzi przez obszar zabudowy zagrodowej oraz tereny pol uprawnych i pastwisk.

Na trasie drogi wystepuja przepusty pod drogg przeprowadzajace wode pomiedzy rowami
przydroznymi, przepusty na rowach odwadniajgcych tereny przylegte bedace doptywami do rzeki
Petchéwka, odcinki kanalizacji deszczowej oraz most na rzece Petchowka.

Istniejgcg nawierzchnie stanowi jezdnia asfaltowa o zmiennej szerokosci od 3,5m do 6,0m.

Szerokos¢ istniejgcej nawierzchni jezdni w km:

- 14645 -24+700 wynosi od okoto 3,8m do 4,2m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.
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- 24+700-24+990 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z licznymi
spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej. Na
znacznym odcinku jezdnia jest ograniczona kraweznikami.

- 24+990-3+520 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w dobrym stanie, wystepuja na jezdni
pojedyncze wykruszenia. Wzdtuz drogi wystepuje jednostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem oraz pobocze gruntowe réwniez oddzielone kraweznikiem.

- 34+520-4+980 wynosi od okoto 3,5m do 4,5m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.

- 44980-5+380 wynosi okoto 6,0m. Nawierzchnia jest w dobrym stanie, wystepuja na jezdni
pojedyncze wykruszenia. Wzdtuz drogi wystepuje jednostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem oraz pobocze gruntowe réwniez oddzielone kraweznikiem.

- 5+380-6+562,81 wynosi od okoto 3,5 do 4,5m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym z
licznymi spekaniami siatkowymi, poprzecznymi oraz podtuznymi. Pobocza sg o nawierzchni gruntowej.

Na koncowym odcinku w pasie drogi gminnej szeroko$¢ jezdni wynosi 6m.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 1+645 — 2+500 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu odwadniajgcego tereny przylegte przecinajgcego droge
przepustem w km 1+655. Istniejgce rowy majg parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju
podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 2+500-3+070 odbywa sie odcinkami poprzez istniejace
rowy przydrozne w ztym stanie technicznym oraz czesSciowo na odcinku w km okoto 2+730-3+070 z
uwagi na brak rowéw wody sptywajg po jezdni do wpustdw ulicznych zlokalizowanych na przepuscie w
km okoto 3+040. Wody z tego odcinka sptywaja do przepustu w km okoto 3+040, a nastepnie poprzez
row w drodze — dziatka nr 942 do rzeki Petchowka. Istniejgce rowy majg parametry techniczne
utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+070-3+360 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 3+175.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+360-3+430 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 3+360.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 3+430-4+050 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w drodze 108996B Miodusy Inochy - Twarogi Trgbnica
- Twarogi Lackie w km okoto 3+475, nastepnie rowem przydroznym do rzeki Petchowka.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 4+050-5+120 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rzeki Petchowka w km okoto 4+710. Istniejgce rowy majg
parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podiuznym jak i poprzecznym, wymagaja
odmulenia lub odbudowy. W km okoto 4+930-5+120 wody sptywajg po jezdni z uwagi na brak rowow.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+120-5+320 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 5+220.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+320-5+380 odbywa sie powierzchniowo po jezdni do
istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w km okoto 5+320.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+380-5+490 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w km okoto 5+382, z ktérego wody odprowadzane sg
do rzeki Petchdwka. Istniejgce rowy majg parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju
podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub odbudowy.

Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 5+490-6+500 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowdw odwadniajgcych tereny przylegte w km okoto 5+850
— row przecinajgcy droge przepustem oraz do rowu w km okoto 6+090. Istniejgce rowy przydrozne
majg parametry techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagaja
odmulenia lub odbudowy.
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Odwodnienie drogi na odcinku w km okoto 6+500-6+575 odbywa sie poprzez istniejgce rowy
przydrozne w ztym stanie technicznym do rowu w drodze wojewddzkiej. Istniejgce rowy majg parametry
techniczne utrudniajgce przeptyw w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, wymagajg odmulenia lub
odbudowy.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektdw wpisanych do rejestru zabytkow i miejsc wystepowania
stanowisk archeologicznych.

W poblizu inwestycji znajduja sie natomiast obiekty objete ochrona konserwatorska w km ok. 24510
znajduje sie kapliczka murowana z pocz. XX w., w km ok. 2+866 znajduje sie dom drewniany z k. XIX
w., w km ok 2+954 dom drewniany z lat 70 XIX w., w km okoto 3+014 dom drewniany z konca XIX w.,
w km okoto 3+069 stodota drewniana z lat 20 XX w., w km okoto 3+100 dom drewniany z korfica XIX
w., w okoto km 34569 kapliczka murowana z 2 potowy XIX w.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

1.4.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo w Olszewie

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 109014B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km 0+4021,75-0+444 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni drogi gminnej na wlocie na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 690. Poczatkowy odcinek o dtugosci okoto 0,02km stanowi jezdnia
o nawierzchni asfaltowej wykonana przy rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 690, nastepnie na dtugosci
okoto 0,32km jezdnie stanowi nawierzchnia brukowa o szerokosci 3,5-4,0m, natomiast korncowy odcinek
stanowi jezdnia o nawierzchni z kruszywa w ztym stanie technicznym o szerokosci 2,5-3,0m.

W ciggu drogi wystepuje istniejacy przepust pod drogg w km ok. 0+236 na rowie odprowadzajacym
wody z terenow przylegtych bedgcym doptywem do rzeki Petchowka.

Odwodnienie drogi o odbywa sie do ziemi na przylegte dziatki prywatne.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

1.4.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi

Lackie w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 108996B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km 4+250-4+457 rozpoczyna w ciggu drogi od dowigzania do nawierzchni z kruszywa, a konczy na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej. Szerokos$¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,00-5,50m.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie poprzez rowy przydrozne, ktore sa zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podiuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne na dalszym odcinku drogi
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odprowadzane S do rzeki Petchowka.
Droga przechodzi przez obszar terendéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

1.4.4 Droga na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+008,32 -0+427,50
rozpoczyna sie od zjazdu z drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie o
nawierzchni asfaltowej. Dtugos¢ istniejgcego zjazdu o nawierzchni asfaltowej wynosi okoto 0,01km, na
dalszym odcinku jezdnia wykonana jest z kruszywa. Szerokosc istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,00-3,50m.

W ciggu drogi w km okoto 0+042 oraz w km okoto 0+395 wystepujg przepusty pod drogg na rowach
odwadniajgcym tereny przylegte bedacych doptywami do rzeki Petchowka.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa z uwagi na brak rowdw odbywa sie na dziatki przylegte.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektdw wpisanych do rejestru zabytkow i miejsc wystepowania
stanowisk archeologicznych, natomiast w obrebie skrzyzowania z drogg gminna znajduje sie dom
drewniany z lat 70 XIX w. objety ochrong konserwatorska.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne $redniego i niskiego napiecia.

1.4.5 Droga na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+212-0+284
rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w km okoto 0+212. Jezdnie odcinka drogi do
przebudowy stanowi nawierzchnia z kruszywa o szerokosci od 2,5-3,0m.

Odwodnienie  istniejgcej drogi z  kruszywa odbywa sie na dziatki przylegte.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sgsiedztwie drogi usytuowana jest sie¢ wodociggowa.

1.4.6 Droga na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+098
rozpoczyna od dowigzania do drogi z kruszywa na dziatce nr 944. Jezdnie odcinka drogi do przebudowy
stanowi nawierzchnia z kruszywa o szerokosci od 2,5-3,0m.
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Odwodnienie  istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie na dzatki przylegle.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sgsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy w Koskach Wypychach i

Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna nr 109042B w zakresie przewidzianym do przebudowy
w km okoto 0+014-1+290 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej drogi gminnej w obrebie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Nawierzchnie drogi w km 0+014-0+840 stanowi
nawierzchnia asfaltowa w dobrym technicznym, natomiast odcinek w km okoto 0+840-1+289 stanowi
nawierzchnia z brukowcow. Pobocza na catej dtugosci drogi sg o nawierzchni gruntowej. Szerokos¢
istniejgcej drogi asfaltowej lub brukowej na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od
4,00-5,00m.

W ciggu drogi w km ok. 0+246 wystepuje most na cieku naturalnym - rzece ,spod Stadnik”, a w km
okoto 14042 przepust pod drogg na rowie odwadniajgcym tereny przylegte zlokalizowany na dziatkach
ewidencyjnych nr 126 i 145.

Odwodnienie drogi odbywa sie na dziatki przylegte oraz poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podtuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane sg do
istniejgcych rowdw oraz ciekow odwadniajacych tereny przylegte, a w miejscach braku rowdw
przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 137 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia, napowietrzne Sredniego napiecia.

1.4.8 Droga na dziatce nr 133 w Borzymach

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+580
rozpoczyna od zjazdu z drogi gminnej publicznej 109042B Koski - Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 3,50-4,50m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy.
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Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.

1.4.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy Ostrozany w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+000-0+516 rozpoczyna od dowigzania do nawierzchni asfaltowej na skrzyzowaniu z droga gminng
publiczng 109042B Koski - Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szerokosc¢
istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,0-5,5m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym, ktére sg zamulone i
porosniete krzewami. Istniejgce rowy majg zle parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i
poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 142 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

1.4.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczoity w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
04+000-04+209 rozpoczyna sie od skrzyzowania z droga gminng Borzymy — Ostrozany nr 109020B .
Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$C istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 5,0-5,5m.

W ciggu drogi w km ok. 0+169 wystepuje przepust pod drogg na rowie odwadniajgcym tereny
przylegte zlokalizowanym na dziatce ewidencyjnej nr 162.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte oraz z fragmentu drogi poprzez istniejgcy przepust pod droga.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 141 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektéw wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego napiecia.
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1.4.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod. Nr 44

obr. Twarogi Trgbnica w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
1+310-1+407 rozpoczyna sie w ciggu drogi gminnej z kruszywa. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 4,0-4,5m. W km okoto 1+347 wystepuje skrzyzowanie z drogami nr 109042B Koski —
Borzymy i 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym.
Istniejgce rowy majq zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar terendéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 140 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-0+381 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg gming Twarogi Trgbnica — Borzymy nr 108997B
i 109042B Koski — Borzymy. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szerokos¢ istniejgcej
drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-5,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza na dziatki przylegte,
a takze w poczatkowej czesci poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce
rowy majg zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 143 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie teletechniczne podziemne.

1.4.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy w Borzymach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-0+628 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg gming Borzymy — Twarogi Ruskie nr 108998B.
Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$C istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-5,0m.

W ciggu drogi w km ok. 0+525 wystepuje przepust ktorym wody opadowe odprowadzane sg do
istniejagcego rowu na dziatce ewidencyjnej nr 91.

Odwodnienie drogi odbywa sie na dziatki przylegte oraz poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone
i porosniete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju
podtuznym jak i poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane sg do
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istniejgcych rowdw przydroznych lub rowu odwadniajgcego tereny przylegte, a w miejscach braku
rowdw przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 145 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi

Lackie w Twarogach Trabnica

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
2+140-2+637 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w obrebie skrzyzowania z droga
powiatowa nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia asfaltowa w dobrym stanie technicznym.
Pobocza na catej dtugosci drogi sg o nawierzchni gruntowej. Szerokosc istniejgcej drogi z asfaltowej na
odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,5-4,5m. W km okoto 2+598 wystepuje
skrzyzowanie z drogg gminng publiczng nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod. Nr 44 obr.
Twarogi Tragbnica

W ciggu drogi w km ok. 2+450 zlokalizowany jest most na cieku naturalnym ,spod Stadnik”.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez rowy przydrozne, ktdre sg zamulone i porosniete krzewami
oraz drzewami. Istniejagce rowy majg zle parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i
poprzecznym. Wody opadowe poprzez rowy przydrozne odprowadzane sg do cieku naturalnego ,spod
Stadnik”, a w miejscach braku rowdw przydroznych do ziemi na dziatki przylegte.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa oraz
linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.15 Droga na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+009-0+138
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Droge stanowi jezdnia z kruszywa o szerokosci na
odcinku przewidzianym do przebudowy 4,5-5,0m.

Odwodnienie istniejgcej drogi z kruszywa odbywa sie do ziemi na dziatki przylegte oraz poprzez
prawostronny row przydrozny prowadzacy wody do rzeki Petchéwka.
Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowe;j.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: linie energetyczne
podziemne i napowietrzne niskiego napiecia.
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1.4.16 Droga na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto 0+000-0+155
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa
w ztym stanie technicznym. Szeroko$¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku przewidzianym do
przebudowy jest zmienna od 4,5-5,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte. Droga przechodzi przez obszar terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sagsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy w
Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+000-0+121 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia z kruszywa. Szerokos$¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest
zmienna od 4,5-5,0m. W km okoto 0+100 wystepuje skrzyzowanie z drogg gminng publiczng nr 108993B
Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy majg
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar terendéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 135 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorska, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sgsiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa, linie
teletechniczne podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne niskiego napiecia.

1.4.18 Droga na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

W stanie istniejagcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+000-0+093
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B. Nawierzchnie stanowi nawierzchnia z kruszywa w
zZtym stanie technicznym. Szeroko$¢ istniejgcej drogi z kruszywa na odcinku przewidzianym do
przebudowy jest zmienna od 3,5-4,0m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi na dziatki
przylegte oraz z koricowego odcinka do istniejgcego rowu w dziatce nr 89. Droga przechodzi przez obszar
zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 135 m.
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Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkdw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujace sieci uzbrojenia technicznego: linie teletechniczne
podziemne, wodociggowa, linie energetyczne napowietrzne i podziemne niskiego napiecia

1.4.19 Droga na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w Twarogach
Lackich i Ruskich

W stanie istniejgcym droga w zakresie przewidzianym do przebudowy w km 0+000-04+906
rozpoczyna od zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 3,0-4,0m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest istniejgcy przepust pod drogg w km okoto 0+079 na cieku
naturalnym ,spod Stadnik” oraz w km okoto 0+363 na rzece Petchowka.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprzez istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym, ktére sg zamulone i
poro$niete krzewami oraz drzewami do rzeki Petchowka. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne
w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych, laséw oraz terendéw zabudowy zagrodowej i
mieszkalnej jednorodzinnej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 130 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

Na trasie drogi wystepuje stanowisko archeologiczne objete ochrong konserwatorskg w km okoto
0+270.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

1.4.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki w

Miodusach Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km
0+822-1+197 rozpoczyna w ciggu drogi gminnej o nawierzchni z kruszywa.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-4,5m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest istniejgcy przepust pod drogg w km okoto 1+141 na rowie
odwadniajgcym tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy majg
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysokoé¢ nad
poziomem morza wynosi 132 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.
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W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

1.4.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki w Miodusach

Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+738-1+802 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w ciggu drogi gminnej, a konczy
na skrzyzowaniu z drogami gminnymi publicznymi nr 108994B i 108992B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa oraz na koncowym odcinku nawierzchnia z
brukowca. Szerokos¢ istniejgcej drogi na odcinku przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-
6,5m.

W ciggu drogi zlokalizowane sg przepusty pod drogg w km okoto 0+928 na rowie odwadniajgcym
tereny przylegte, w km okoto 1+178 na rowie odwadniajgcym tereny przylegte, w km okoto 14562 na
rowach odwadniajgcych tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy maja
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 133 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne i
ziemne niskiego i $redniego napiecia.

1.4.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w Miodusach
Dworakach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
2+767-3+785 rozpoczyna sie od dowigzania do nawierzchni asfaltowej w ciggu drogi gminnej, natomiast
konczy na skrzyzowaniu z drogami publicznymi nr 108994B i 109043B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z kruszywa. Szeroko$¢ istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,0-4,5m.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa i pobocza do ziemi oraz na dziatki
przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym. Istniejgce rowy maja
zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pdl uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 134 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektéw wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.
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1.4.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski w
Miodusach Dworakach i Miodusach Inochach

W stanie istniejgcym droga gminna publiczna w zakresie przewidzianym do przebudowy w km okoto
0+000-1+765 rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi nr 108992B i 109043B.

Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia z brukowca na poczatkowym odcinku na terenie zabudowy
oraz nawierzchnia kruszywa poza terenem zabudowy. SzerokoSC istniejgcej drogi na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest zmienna od 4,5-5,5m.

W ciggu drogi zlokalizowany jest przepust pod drogg w km okoto 0+815 na rowie odwadniajgcym
tereny przylegte.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez nawierzchnie z kruszywa lub brukowca i pobocza do ziemi
oraz na dziatki przylegte, a takze poprze istniejgce rowy przydrozne w ztym stanie technicznym.
Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w przekroju podtuznym jak i poprzecznym.

Droga przechodzi przez obszar pol uprawnych oraz terenéw zabudowy zagrodowej.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie réwninnym. Srednia wysoko$¢ nad
poziomem morza wynosi 138 m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektéw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: wodociggowa,
kanalizacyjna, linie teletechniczne napowietrzne i podziemne oraz linie energetyczne napowietrzne
niskiego napiecia.

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1  Cel realizacji inwestycji

Celem przeprowadzonego scalenia gruntéw jest stworzenie korzystniejszych warunkéw
gospodarowania w rolnictwie poprzez poprawe struktury obszarowej gospodarstw rolnych, zmniejszenie
ilosci dziatek w poszczegdlnych gospodarstwach, racjonalne uksztattowanie roztogdw gruntéw,
dostosowanie granic nieruchomosci do systemu urzadzen melioracji wodnych oraz zapewnienie kazdej
dziatce dostepu do drogi na terenie gminy Perlejew w obrebach objetych scaleniem. Inwestycja jest
wynikiem przeprowadzonego scalenia i wymiany gruntéw, na podstawie ktorej powstat uktad dziatek i
drog dojazdowych majgcy na celu poprawe dostepnosci do pdl uprawnych przez rolnikdw. Drogi
wyznaczono po trasie istniejgcych drog w ztym stanie technicznym.

Projektowane drogi bedg stuzyty jako drogi dojazdu do pdl i zabudowan uczestnikdw scalenia.

2.2  Zalozenia projektowe

Dla projektowanych drog przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

— predkosc projektowa Vp — 30 km/h dla drog wewnetrznych,

— predkos¢ projektowa Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy D na terenie zabudowy i poza
terenem zabudowy,

— predkosc projektowa Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy L na terenie zabudowy,

— predkos¢ projektowa Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy L poza terenem zabudowy,

— predkos¢ projektowa Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy Z na terenie zabudowy i poza
terenem zabudowy.
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2.3 Parametry techniczne i zatozenia projektowe

2.3.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale

Dla projektowanej do przebudowy i remontu drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej Z (zbiorczej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/0s,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa - Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy Z na terenie zabudowy i poza
terenem zabudowy,

- dtugo$¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 4056,67m w km 1+645,13-2+995,83;
3+490,04-4+989,49; 5+356,29-6+562,81,

- dtugos¢ drogi objeta opracowaniem w ramach remontu — 861,01m w km 2+995,83-3+490,04;
4+989,49-5+356,29,

- szeroko$c jezdni — 6,0m + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,0m + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym, na tuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy L na terenie zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 413,25m w km 0+021,75-0+435,

- szerokos$¢ jezdni — 5,0m (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m (przyjeta o wartosci zmniejszonej o 0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania
rowu po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne warunki odprowadzenia
waod opadowych,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).



SP—GEO

2.3.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 4+250 — 4+456,85

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej Z (zbiorczej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predko$¢ projektowa - Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy Z na terenie zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 206,85m w km 4+250-4+456,85,

- szerokos$¢ jezdni — 5,5m (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75m (przyjeta o wartosci zmniejszonej o 0,25m z uwagi na koniecznos¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch),

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym, na tuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.4 Droga wewnetrzna na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 414,79m w km 0+012,71-0+427,50,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym w kierunku rowu,
na tuku 2% o spadku jednostronnym w kierunku $rodka tuku,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.5 Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 71,71m w km 0+212,00-0+283,71,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,
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- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym w kierunku rowu,
- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.6 Droga wewnetrzna na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/oS,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugos¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 97,60m w km 0+000-0+097,60,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$c¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym w kierunku rowu,
- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/0s,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy L na terenie zabudowy, Vp, — 40
km/h dla drég publicznych klasy L poza terenem zabudowy,

- dtugos¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 1275,53m w km 0+014,00-1+289,53,
- szerokos¢ jezdni — 5,5m w km 0+014,00-0+769,98 + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych; 5,0m w km 0+769,98-1+289,53 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi
na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych
lub prostych przej$ciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 w km 0+014,00-0+769,98 + poszerzenia na tukach i krzywych lub
prostych przejsciowych; 2,5m w km 0+769,98-1+289,53 (przyjeta o wartosci zmniejszonej o 0,25m
z uwagi na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i
krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na fuku - 2% w km 0+014,00-0+769,98 o
spadku jednostronnym w kierunku projektowanego jednostronnego rowu z lewej lub z prawej strony
drogi ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania rowu dwustronnego, w wyniku czego uzyskane
zostang korzystne warunki odprowadzenia wdd opadowych, natomiast w km 0+769,98 — 1+289,53
pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym, na fuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).
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2.3.8 Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/oS,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 375,27m w km 0+000-0+375,27,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym w kierunku rowu,
- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej D (dojazdowej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 516,02m w km 0+000-0+516,02,

- szeroko$¢ jezdni — 5,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% w km 0+000-0+065,08 o spadku
jednostronnym w kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak
mozliwosci wykonania rowu po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne
warunki odprowadzenia wod opadowych, natomiast w km 0+4065,08-0+516,02 pochylenie
poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczotty

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej D (dojazdowej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 209,19m w km 0+000-0+209,19,
- szeroko$¢ jezdni — 5,0m + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych przejsciowych,
- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,
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- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania
rowu po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne warunki odprowadzenia
wad opadowych, na tuku o pochyleniu dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),
- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),
- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Tragbnica - Borzymy + dz. geod.
Nr 44 obr. Twarogi Tragbnica

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drég publicznych klasy L na terenie zabudowy,

- dtugos¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 96,72m w km 1+310-1+406,72,

- szeroko$¢ jezdni —5,0m (przyjeta o warto$ci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch),

- szeroko$¢ pasa ruchu —2,5m (przyjeta o wartosci zmniejszonej o 0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch),

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - 2% o spadku daszkowym, na tuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla droég publicznych klasy L na terenie zabudowy, Vp, — 40
km/h dla drég publicznych klasy L poza terenem zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 381,37m w km 0+000-0+381,37,

- szeroko$¢ jezdni — 5,0m w km 0+000-0+077,27 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z
uwagi na koniecznos¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na prostej
przejsciowej; 5,5m w km 0+077,27-0+381,37 + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych;

- szerokos$¢ pasa ruchu — 2,5m w km 04+000-0+077,27 (przyjeta o wartosci zmniejszonej —0,25m z
uwagi na koniecznos¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na prostej



SP—GEO

przejsciowej; 5,5m w km 0+077,27-0+381,37 + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych;

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - 2% o spadku daszkowym, na tuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej D (dojazdowej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 627,83m w km 0+000-0+627,83,
- szeroko$¢ jezdni — 5,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - 2% o spadku daszkowym,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),
- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),
- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 2+140 — 2+636,95

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej Z (zbiorczej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa - Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy Z na terenie zabudowy i poza
terenem zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 496,95m w km 2+140-2+636,95,

- szeroko$¢ jezdni — 6,0m,

- szeroko$c¢ pasa ruchu — 3,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym, na tuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).
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2.3.15 Droga wewnetrzna na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 129,15m w km 0+009-0+138,15,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1-1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na fuku 2% o spadku jednostronnym w kierunku
rowu,

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.16 Droga wewnetrzna na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 76,14m w km 0+000-0+076,14,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku 2% o spadku jednostronnym w kierunku
kraweznika,

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predko$¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy L na terenie zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 121,08m w km 0+000-0+121,08,

- szerokos$¢ jezdni — 5,0m (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szerokos$¢ pasa ruchu — 2,5m (przyjeta o wartosci zmniejszonej o 0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,
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- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania
rowu po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne warunki odprowadzenia
waod opadowych,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.18 Droga wewnetrzna na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugos¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 93,19m w km 0+000-0+093,19,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na fuku 2% o spadku jednostronnym w kierunku
Scieku,

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.19 Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939

w Twarogach Lackich i Ruskich

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- obcigzenie ruchem — 80kN/os,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 906,30m w km 0+000-0+906,30,
- szeroko$¢ jezdni — 4,0m,

- szeroko$c¢ pasa ruchu — 4,0m,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1-1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku 2% o spadku jednostronnym w kierunku
rowu,

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predko$¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drog publicznych klasy L na terenie zabudowy,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 374,63m w km 0+822-1+196,63,
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- szerokos$¢ jezdni — 5,0m (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 0,25m z uwagi na koniecznosc¢
zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na fuku - 2% w km 0+014,00-0+769,98 o
spadku jednostronnym w kierunku projektowanego jednostronnego rowu z lewej lub z prawej strony
drogi ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania rowu dwustronnego, w wyniku czego uzyskane
zostang korzystne warunki odprowadzenia wdd opadowych, natomiast w km 0+769,98 — 1+289,53
pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku daszkowym, na fuku o pochyleniu
dobranym zgodnie z [4] do zastosowanej wartosci promienia,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos$¢ projektowa - Vp — 30 km/h dla drdg publicznych klasy L na terenie zabudowy w km
0+939,38-1+801,78, Vp, — 40 km/h dla drdg publicznych klasy L poza terenem zabudowy w km
0+738-0+939,38,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 1063,78m w km 0+738-1+801,78,

- szerokosc¢ jezdni — 5,5m w km 0+738-0+939,38 + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych; 5,0m w km 0+939,38-1+801,78 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi
na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych
lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75m w km 0+738-0+939,38 + poszerzenia na tukach i krzywych lub
prostych przejsciowych; 2,5m w km 0+939,38-1+801,78 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 0,25m
Z uwagi na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch) + poszerzenia na tukach i
krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania
rowu po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne warunki odprowadzenia
waod opadowych,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).
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2.3.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osndéwka — Miodusy Dworaki

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa - Vp — 40 km/h dla drog publicznych klasy L poza terenem zabudowy w km
2+767-3+620,20; V, — 30 km/h dla drég publicznych klasy L na terenie zabudowy w km 3+620,20-
3+785,05,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 1018,05m w km 2+767-3+785,05,

- szerokosc¢ jezdni — 5,5m w km 2+767-3+620,20 + poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych; 5,0m w km 3+620,20-3+785,05 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi
na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych
lub prostych przej$ciowych,

- szerokosS¢ pasa ruchu — 2,75m w km 2+767-3+620,20 + poszerzenia na tukach i krzywych lub
prostych przejsciowych; 2,5m w km 3+620,20-3+785,05 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 0,25m
z uwagi na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch) + poszerzenia na tukach i
krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej strony drogi ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania rowu
po lewej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostang korzystne warunki odprowadzenia wéd
opadowych,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podiuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.3.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski

Dla projektowanej do przebudowy drogi przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

- przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej L (lokalnej),

- obcigzenie ruchem — 100kN/os,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkosc projektowa - V, — 30 km/h dla drdg publicznych klasy L na terenie zabudowy w km 0+000-
0+349,50, Vp — 40 km/h dla drdg publicznych klasy L poza terenem zabudowy w km 0+349,50-
1+764,92,

- dtugosc¢ drogi objeta opracowaniem w ramach przebudowy — 1764,92m w km 0+000-1+764,92,

- szeroko$¢ jezdni — 5,5m w km 0+349,50-1+764,92+ poszerzenia na tukach i krzywych lub prostych
przejsciowych; 5,0m w km 0+000-0+349,50 (przyjeta o warto$ci zmniejszonej — 2x0,25m z uwagi
na koniecznos¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i krzywych
lub prostych przejsciowych,

- szerokosS¢ pasa ruchu — 2,75m w km 0+349,50-1+764,92 + poszerzenia na tukach i krzywych lub
prostych przej$ciowych; 2,5m w km 0+000-0+349,50 (przyjeta o wartosci zmniejszonej — 0,25m z
uwagi na konieczno$¢ zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch) + poszerzenia na tukach i
krzywych lub prostych przejsciowych,

- szeroko$¢ dna rowu — 0,40m,

- nachylenie skarp — 1:1,5,
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- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i na tuku - 2% o spadku jednostronnym w
kierunku projektowanego rowu z prawej lub z lewej strony drogi/ulicy ze wzgledu na brak mozliwosci
wykonania rowu jednoczesnie po lewej lub prawej stronie drogi, w wyniku czego uzyskane zostana
korzystne warunki odprowadzenia wod opadowych,

- promienie tukdw poziomych normatywne od 100 do 300m (wg planu sytuacyjnego),

- promienie tukdw pionowych normatywne do 800 do 6000m (wg profilu podtuznego),

- pochylenie podtuzne drogi od 0,3% do 5,0% (wg profilu podtuznego).

2.4  Przebieg w planie sytuacyjnym

2.4.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale
rozpoczyna sie w km 1+645.13 od dowigzania do projektu przebudowy drogi wedtug odrebnego
opracowania. Projektowana droga przebiega po istniejagcym $ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W km 1+645.13-24+995.83 , 3+488.82-4+989.37, 5+394.65-6+562.81 projektuje sie
przebudowe istniejgcej nawierzchni, a w km 24+995.83-3+488.82, 4+989.37-5+394.65 projektuje
sie remont istniejgcej nawierzchni.

W km 4+710.91 — 4+719,13 zlokalizowany jest istniejacy most na rzece Petchowka.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 2+277.49,
3+640.12, 4+517.28, 4+983.54-5+716.80. Skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi
wyokraglono fukami od R=6m do R=10m.

W km 1+639,08-1+679,08, 4+681,01-4+708,37, 4+722,10-4+761,54 oraz w km
5+815,91-5+875,82 projektuje sie zastosowanie barier energochtonnych.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie —
Zale projektuje sie o szerokoéci 6,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109041B Perlejewo — Twarogi Lackie — Zale koficzy
sie w km 5+716.80 na dowiazaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej.

2.4.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo rozpoczyna sie w km 0+021.75
od dowigzania do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej. Projektowana droga przebiega
po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci
z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W km 0+4021.75 — 0+070.45 projektuje sie ustawienie kraweznika betonowego przy prawej
krawedzi jezdni.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo projektuje sie o
szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109014B Olszewo konczy sie w km 0+444.00 na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 4+250 — 4+456,85

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie rozpoczyna sie w km 4+250.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni z kruszywa
drogi gminnej. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 4+250.00-4+269.81
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 6,00m do 5,50m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi
Trabnica — Twarogi Lackie projektuje sie o szerokosci 5,5m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach
ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie kofczy sie w km 4+456.85 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi
gminnej.

2.4.4 Droga wewnetrzna na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+008.32 od dowigzania do istniejacej nawierzchni asfaltowej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,50m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km
0+427.50 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 957.
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2.4.5 Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+212.00 od dowigzania do istniejacej nawierzchni asfaltowej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $Sladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,00m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatlce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km
0+283.71 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 944.

2.4.6 Droga wewnetrzna na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna
sie w km 0+000.00 od potaczenia z projektowang droga wewnetrzng na dziatce nr 944. Potacznie
drog wyokraglono tukami R=6m i R=10m. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie
istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazddw w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje
sie o szerokosci 4,00m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatlce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km
0+097.60 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 946.

2.4.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy rozpoczyna sie w km
0+014.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2101B. Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z
korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnos$ci z warunkami technicznymi.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 0+862.25 z
drogg gminna publiczng nr 109020B Borzymy Ostrozany, w km 1+289.53 z drogg gminna publiczna
nr 108997B Twarogi Trabnica-Borzymy. Skrzyzowania z drogami gminnymi publicznymi
wyokraglono tukami od R=6m do R=8m.

W km 0+240.38 — 0+248.55 zlokalizowany jest istniejgcy most na rzece Ciek spod Stadnik.

Projektuje sie wykonanie barier energochtonnych w km 0+198,00-0+240,11, 0+248,87-
0+275,10 oraz w km 1+028,51-1+064,84.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+762,95-0+789,98
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy projektuje sie
o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski — Borzymy konczy sie w km
1+289,53 na skrzyzowaniu z droga gminng publiczng nr 108997B Twarogi Trabnica-Borzymy.

2.4.8 Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 133 w Borzymach rozpoczyna sie w km
0+000.00 wiaczenia w formie zjazdu do drogi gminnej publicznej nr 109042B Koski-Borzymy.
Wyltukowania wigczenia wyokraglono odpowiednio fukami R=6m i R=8m. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 133 w Borzymach projektuje sie o szerokosci
4,50m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 133 w Borzymach konczy sie w km 0+375,27 na dowigzaniu
do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 133.

2.4.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany rozpoczyna sie w
km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109042B Koski-Borzymy. Skrzyzowanie
z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami od R=6m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany projektuje
sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109020B Borzymy — Ostrozany koriczy sie w km
0+516,02 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.
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2.4.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczotty

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty rozpoczyna sie w
km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany.
Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono fukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty projektuje
sie o szerokosci 5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109019B Borzymy — Jaszczotty konczy sie w km
0+209,19 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Tragbnica - Borzymy + dz. geod.
Nr 44 obr. Twarogi Tragbnica

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trgbnica - Borzymy rozpoczyna
sie w km 14+310,00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi publicznymi w km 1+347,22 z
drogg gminna publiczng nr 109042B Koski — Borzymy oraz drogg nr 108998B Borzymy — Twarogi
Ruskie. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami R=6m.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Tragbnica - Borzymy
projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy konczy sie
w km 0+406,72 na dowiazaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie rozpoczyna
sie w km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy i drogg
gminng publiczng nr nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy. Skrzyzowanie z drogami gminnymi
publicznymi wyokraglono tukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu w teren zabudowy od strony
potnocnej w km 0+057,27-0+077,27 projektuje sie ustawienie kraweznikéw betonowych przy obu
krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie
projektuje sie o szerokosci 5,0-5,5m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie konczy sie w
km 0+381,37 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy rozpoczyna sie
w km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie.
Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono fukami R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazddw w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy
projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy korczy sie w km
0+627,83 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 2+140 — 2+636,95

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie rozpoczyna sie w km 2+140.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi
gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2101B. Projektowana droga przebiega po
istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z
warunkami technicznymi.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowan droga gminng publiczng nr 108997B Tawrogi
Trgbnica-Borzymy. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono tukami od R=6m do R=8m.

W km 2+441.43 — 1+457.79 zlokalizowany jest istniejgcy most na rzece Ciek spod Stadnik.

Projektuje sie wykonanie barier energochtonnych w km 2+411.41-2+471.43.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.
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Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi
Trabnica — Twarogi Lackie projektuje sie o szerokosci 6,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach
ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica —
Twarogi Lackie konczy sie w km 2+636.95 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.15 Droga wewnetrzna na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 0+009.09 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni zjazdu z drogi powiatowej nr 2101B.
Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych wzdtuz prawej krawedzi jezdni drogi
wewnetrznej na catej jej dtugosci.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 4,5m, jezdnie projektuje sie o jednym pasie ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+138.15
na dowigzaniu do istniejacej nawierzchni drogi na dziatce 104.

2.4.16 Droga wewnetrzna na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 04+000.00 od wigczenia w formie zjazdu do drogi powiatowej nr 2101B w km 6+294(km drogi
powiatowej). Wytukowania zjazdu wyokraglono odpowiednio tukami o promieniach R=6,0m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+154.70
na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na dziatce 139.

2.4.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
rozpoczyna sie w km 0+000,00 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2101B w km 6+793(km
drogi powiatowej). Skrzyzowanie z drogg powiatowg wyokraglono tukami od R=6m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym S$ladzie drogi gminnej z korektami
sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.
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W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg gminng publiczng nr 109993B Miodusy
Pokrzywne — Miodusy Dworaki w km 0+092.94 Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono
tukami R=6m i R=15m.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu w teren zabudowy od strony
potudniowej w km 0+101.24-0+113.73 projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy
obu krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Inochy projektuje sie o szerokosci 5,0m, jezdnie projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
konczy sie w km 0+121.08 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.

2.4.18 Droga wewnetrzna na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych rozpoczyna sie
w km 0+000.00 od wigczenia w formie zjazdu do drogi powiatowej nr 2101B w km 6+797(km drogi
powiatowej). Wytukowania zjazdu wyokraglono odpowiednio tukami o promieniach R=6,0m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych projektuje sie o
szerokosci 4,0m, jezdnie projektuje sie o jednym ruchu.

Przebudowa drogi na dziatce nr 94 w Miodusach Pokrzywnych konczy sie w km 0+93.19 na
dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni drogi na granicy dziatki nr 92.

2.4.19 Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939
w Twarogach Lackich i Ruskich

Przebudowa drogi wewnetrznej na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i
939 w Twarogach Lackich i Ruskich rozpoczyna sie w km 0+000.00 od wigczenia w formie zjazdu
do drogi powiatowej nr 2101B w km 7+4+223(km drogi powiatowej). Wytukowania zjazdu
wyokraglono odpowiednio fukami o promieniach R=6,0m i R=8m.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie istniejgcej drogi z korektami
sytuacyjnymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W km okoto 0+079 zlokalizowany jest projektowany do remontu przepust pod droga na
rzece Ciek spod Stadnik oraz w km okoto 0+364 zlokalizowany jest projektowany do remontu
przepust pod drogg na rzece Petchowka.

Jezdnie projektowanej drogi na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939
w Twarogach Lackich i Ruskich projektuje sie o szerokosci 4,5m, jezdnie projektuje sie o jednym
ruchu.

Przebudowa drogi na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w
Twarogach Lackich i Ruskich konczy sie w km 0+906.309 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni
drogi na granicy dziatki nr 939.

Na koncu projektowanej do przebudowy drogi w zwigzku z koncem pasa drogowego
zaprojektowano place do zawracania o szerokosci 2,5m i dtugosci 5,0m po obu stronach jezdni.

2.4.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
rozpoczyna sie w km 04822.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej.
Projektowana droga przebiega po istniejgcym $Sladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi
zapewniajgcymi uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

Projektuje sie wykonanie bariery energochtonnej po stronie lewej w km 1+112.65-
1+172.60.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej. W km 14+052.90 projektuje sie wykonanie zjazdu publicznego o
nawierzchni z kostki betonowej do $wietlicy wiejskiej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+822.00-0+840.97
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy
Dworaki projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje
sie o dwoch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
konczy sie w km 1+196.63 na skrzyzowaniu z droga gminng publiczng nr 109043B Pieczyski —
Miodusy Dworaki. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono odpowiednio tukami R=6 i
R=12m.

2.4.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki rozpoczyna
sie w km 0+738.00 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie
zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.
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Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 0+939.39-0+959.39
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki konczy sie
w km 1+801.78 na skrzyzowaniu z drogami gminnymi publicznymi nr 108992B Osnéwka — Miodusy
Dworaki i nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski. Skrzyzowanie z drogami
gminnymi publicznymi wyokraglono odpowiednio tukami R=6 i R=12m.

2.4.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki rozpoczyna
sie w km 2+776.20 od dowigzania do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej. Projektowana droga
przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi uzyskanie
zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendw zaprojektowano budowe lub przebudowe
Zjazddw w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone fukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie zabudowy w km 3+620.20-3+635.19
projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych przy obu krawedziach jezdni oraz zwezenie
nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu uspokojenia ruchu.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108992B Osndéwka — Miodusy Dworaki
projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie projektuje sie o dwdch
pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki konczy sie
w km 3+785.05 na skrzyzowaniu z drogg gminng publiczng nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
i pofaczeniem z drogg gminng publiczng nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski.

2.4.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski rozpoczyna sie w km 0+000.00 skrzyzowania z droga gminng publiczng nr 109043B Pieczyski
— Miodusy Dworaki oraz potaczenia z drogg nr 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki Projektowana
droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej z korektami sytuacyjnymi zapewniajgcymi
uzyskanie zgodnosci z warunkami technicznymi.

W celu skomunikowania przylegtych terendéw zaprojektowano budowe lub przebudowe
zjazdow w zakresie zapewnienia prawidtowego i normatywnego witgczenia z dziatek przylegtych do
projektowanej drogi gminnej.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi, a
wielko$¢ promieni tukéow dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych.
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W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscu wjazdu na teren zabudowy od strony
wschodniej w km 0+329.50-0+349.50 oraz w km 1+744.98-1+764.92 w miejscu wjazdu na teren
zabudowy od strony zachodniej projektuje sie ustawienie kraweznikdw betonowych przy obu
krawedziach jezdni oraz zwezenie nawierzchni jezdni z szerokosci 5,50m do 5,00m w celu
uspokojenia ruchu.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg gminng publiczng nr 108995B Miodusy
Pokrzywne — Miodusy Inochy w km 1+600.31. Skrzyzowanie z drogg gminng publiczng wyokraglono
tukami o promieniach R=6m i R=8m.

Jezdnie projektowanej drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy
Inochy — Koski projektuje sie o szerokosci 5,5-5,0m wraz z poszerzeniami na tukach, jezdnie
projektuje sie o dwdch pasach ruchu.

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy —
Koski konczy sie w km 1+764.92 na dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi gminnej.

2.5  Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drog, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego terenu,
majac na uwadze bezposredni dostep z dziatek przylegtych do projektowanych drdg na catej ich
dtugosci. Niwelete drog projektuje sie podnies¢ od istniejgcych drog o okoto 0,05-0,40m w celu
zapewnienia dostepnosci, z wyjatkiem odcinkdw z przepustami wystepujgcymi w miejscach
skrzyzowan z rowami i ciekami oraz w miejscach niwelacji skarp. Jezdniom drég nadano spadki
poprzeczne do projektowanych rowéw przydroznych, Sciekéw lub studzienek deszczowych.

2.6 Warunki gruntowo-wodne
Warunki gruntowo-wodne okreslono na podstawie badan geotechnicznych. Wykonano

otwory badawcze w 52 punktach o gtebokosciach 2,0-6,0m p.p.t. i stwierdzono, ze grunty w podtozu
to m.in. pisaki drobne i piaski $rednie nalezgce do gruntdw niewysadzinowych, piaski pylaste
nalezgce do gruntdw watpliwych oraz glin piaszczystych, piaskow gliniastych, glin pylastych, glin
nalezgce do gruntdw bardzo wysadzinowych. Istniejgce nawierzchnie drég skiadajg sie z warstw
bitumicznych, brukéw, nasypow budowlanych ztozonych z piaskow, zwiru, pospdtek lub kruszyw
kamiennych oraz nasypow niebudowlanych ztozonych z wymieszanych piaskow z gruntem
préchniczym.

W celu zaprojektowania konstrukgji drog publicznych przeprowadzono dobdr grupy no$nosci
podtoza. W przypadku drég wewnetrznych konstrukcje zaprojektowano indywidualnie majac na
uwadze ograniczone srodki finansowe inwestora.

Przebieg wysokosciowy projektowanych drog publicznych bedzie poprowadzony gtéownie w
nasypach mniejszych niz 1m. Projektuje sie wykona¢ pobocza nieutwardzone i nieszczelne z warstwy
kruszywa. W zwigzku z powyzszym przy zwierciadle wody gruntowej mniejszym niz 1m przyjeto
warunki wodne jako zte, natomiast przy zwierciadle wody gtebszym niz 1m przyjeto warunki wodne
jako przecietne.

W celu okreslenia grupy nosnosci podtoza nawierzchni drég publicznych oceniano warunki
wodne do gtebokosci 2m od zaktadanego spodu konstrukcji nawierzchni oraz rodzaj i wiasciwosci
gruntu zalegajgcego do gtebokosci 1m od zaktadanego spodu konstrukcji nawierzchni.

Grupe nos$nosci poditoza drég publicznych dobrano wedtug wysadzinowosci gruntu i
warunkéw wodnych.

W przypadku wystepowania w podtozu gruntéw bardzo wysadzinowych w zakresie warstw
gruntu wystepujacych w zakresie do 1m od spodu konstrukcji oraz przy warunkach wodnych
przecietnych i ztych, przyjeto grupe nosnosci podtoza jak G4.
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Na odcinkach drég gdzie wystepujg grunty niewysadzinowe w zakresie warstw gruntu
wystepujacych w zakresie do 1m od spodu konstrukgcji oraz przy warunkach wodnych przecietnych
i Ztych, przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G1 lub G2.

W drogach gdzie pomimo wystepowania w podtozu pod nasypami niebudowlanymi gruntow
niewysadzinowych mozna przyja¢ grupe nosnosci podtoza G1, projektuje sie wzmocni¢ podtoze z
uwagi na spod projektowanej konstrukcji znajdujacy sie w/w nasypach niebudowlanych, ktérych
pochodzenie i zrdznicowany sktad gruntowy oraz stan, a takze niekontrolowany sposob powstania
mogg spowodowac nierdwnomierne osiadania i nie powinny by¢ przyjmowane jako bezposrednie
podtoze projektowanej inwestyciji.

2.7  Konstrukcja nawierzchni

W opracowaniu zaprojektowano konstrukcje nawierzchni dla kazdej drogi po analizie warunkdw
gruntowych oraz stanu istniejgcych konstrukcji i opisano w dalszej czesci opisu w podpunktach. Dla
Zjazdow zaprojektowano konstrukcje ze wzgledu na rodzaj nawierzchni dla wszystkich zjazdow na
terenie catej inwestycji zgodnie z ponizszym opisem.

Projektowana konstrukcja zjazdow z kruszywa dla catosci inwestycji:
15 cm — warstwa $cieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie.

Projektowana konstrukcja zjazdow asfaltowych dla catosci inwestycji:
4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z AC 115,
5 cm - warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej z AC 16W,
15 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa,

Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych dla catosci inwestycji:
8 cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej,
3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
15 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa,

Pobocza przy drogach o nawierzchni asfaltowej umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 10cm.

2.7.1 Droga gminna publiczna nr 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 15 otwordw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 1+645,13 - 2+995,83, 3+488,82 —
4+4989,37, 5+394,65 — 6+562,81 stanowi warstwa bitumiczna o Sredniej grubosci 4cm, na
podbudowie/nasypie budowlanym z piasku $redniego oraz kruszyw o $redniej grubosci 40cm, a
nastepnie na nasypach niebudowlanych sktadajgcych sie z glin pylastych i piaskéw drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o $redniej grubosci 60 cm. W podtozu gruntowym
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wystepujg gtéwnie gliny piaszczyste, gliny pylaste i piaski gliniaste nalezgce do gruntéow bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako zte lub jako przecietne, w zwigzku z czym na catej
dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nos$nosci podioza jako G4. Warstwa
bitumiczna w 80% powierzchni posiada spekania siatkowe, $wiadczace o wyczerpaniu no$nosci
konstrukcji nawierzchni. Szeroko$¢ istniejacej jezdni w km 1+645,13-2+664, 3+490-4+983, 5+356—
64563 wynosi okoto 3,0m, natomiast w km 2+664-2+987 okoto 6,0m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i
jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych, piasku gliniastego,
piasku drobnego zaglinionego oraz piasku, wymieszanych z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokosc istniejgcej konstrukcji jezdni oraz jej zty stan
techniczny, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szerokos$¢ pasa drogi przy
zastosowaniu obustronnych rowéw, konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w
terenie zabudowy, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktére beda osiada¢ w inny
sposOb niz istniejagca podbudowa, a takze stabg no$nos¢, projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

W km 2+995,83-3+488,82 i 4+989,37-5+394,65 wystepuje nawierzchnia w dobrym stanie
technicznym z nieznacznymi ubytkami kruszyw i lepiszcza w warstwie $cieralnej, w zwigzku z czym
przyjeto w projekcie jedynie frezowanie istniejgcej nawierzchni o Sredniej grubosci 0-1cm i utozenie
nowej warstwy Scieralnej w ramach remontu istniejgcej nawierzchni jezdni.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie — Zale w km

1+645,13-2+995,83, 3+488,82-4+989,37, 5+394,65-6+562,81:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

Projektowana konstrukcja remontu istniejgcej nawierzchni drogi 109041B Perlejewo - Twarogi Lackie —
Zale w km 2+995,83-3+488,82 i 4+989,37-5+394,65:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

o frezowanie istniejacej nawierzchni jezdni $r. 0-1cm.
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2.7.2 Droga gminna publiczna nr 109014B Olszewo
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+021,75 — 04350, stanowi warstwa z bruku o
$redniej grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcych sie z glin pylastych i
piaskdw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym o $redniej grubosci 30-100 cm,
na dalszym odcinku w km 0+350-0+432,92 wystepuje nawierzchnia z kruszywa o grubosci okoto 10cm
rowniez na w/w nasypach niebudowlanych. W podtozu gruntowym wystepujg gtdwnie gliny piaszczyste
nalezgce do gruntdéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako zte lub jako przecietne, w
zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Warstwa z bruku oraz z kruszywa posiadajg szeroko$¢ okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i
jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych, piasku gliniastego,
piasku drobnego zaglinionego oraz piasku, wymieszanych z gruntem prochniczym, ktore nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokosc istniejgcej konstrukgcji jezdni, brak mozliwosci
podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa drogi, konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, koniecznos¢
wykonywania obustronnych poszerzen, ktére bedg osiada¢ w inny sposob niz istniejgca podbudowa, a
takze stabg nos$nos¢, projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej
podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego
cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa
i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornos¢
na wysadziny — 0,60m.

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109014B Olszewo:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm
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2.7.3 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarogi
Lackie w km 4+250 — 4+456,85

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejacg konstrukcje nawierzchni drogi w km 44250 — 44+456,85 stanowi warstwa z kruszywa
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z glin pylastych i
kruszyw zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym o Sredniej grubosci 45 cm. W podtozu
gruntowym wystepuja gtdéwnie piaski gliniaste nalezace do gruntdw bardzo wysadzinowych, warunki
wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejgca
konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukgji
nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z glin pylastych i kruszyw
zaglinionych wymieszanych z gruntem préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego
posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji
wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego
warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z
powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiada¢ w rézny
sposob, a takze stabg no$nos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na koniecznosc¢
normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje
z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze
z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trabnica — Twarodgi

Lackie w km 4+250-4+456,85:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm
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2.7.4 Droga wewnetrzna na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i Ruskich
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskow gliniastych i piaskow drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o Sredniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtdwnie piaski gliniaste i piaski Srednie zaglinione nalezagce do gruntdéw bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. SzerokosSc¢ istniejgcej jezdni wynosi
okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskéw gliniastych i piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prochniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg nosnos¢ projektuje sie nowa konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 957 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

2.7.5 Droga wewnetrzna na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i Ruskich
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 10cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajagcym sie z piaskéw i kruszyw wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtéwnie glina piaszczysta z
przewarstwieniami z piasku $redniego. Gliny piaszczyste nalezg do gruntéw bardzo wysadzinowych,
warunki wodne okreSlono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dlugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmochienie podtoza. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi
okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
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Ztozonych z piaskow i kruszyw wymieszanych z gruntem prdchniczym, ktére nie nadajg sie do
bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze do wzmocnienia. W
zZwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdre bedg osiadac
w rézny sposob, a takze stabg nosnosc¢ projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na migejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,
— grupa nosnosci podtoza — G3 z uwagi na droge wewnetrzng,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 944 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

2.7.6 Droga wewnetrzna na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i Ruskich
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 10cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskdw i kruszyw
wymieszanych z gruntem préchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
gtéwnie glina piaszczysta z przewarstwieniami z piasku $redniego. Gliny piaszczyste nalezg do gruntow
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci
odcinka przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. Szerokosc istniejgcej jezdni
wynosi okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskéw i kruszyw wymieszanych z gruntem prdchniczym, ktére nie nadajg sie do
bezposéredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdbwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze do wzmocnienia. W
zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiadac
w rézny sposob, a takze stabg nos$nosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejagcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podioze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na migejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,
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Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 946 w Twarogach Lackich i

Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

2.7.7 Droga gminna publiczna nr 109042B Koski — Borzymy
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 4 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+014 — 0+874 stanowi warstwa bitumiczna o
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie z kruszywa kamiennego, zwiru i piasku $redniego o grubosci od
40cm do 90cm, a nastepnie na nasypach niebudowlanych skfadajgcych sie z piaskow drobnych
zaglinionych o grubosci od 40cm. W podtozu gruntowym wystepujg gtownie gliny piaszczyste nalezace
do gruntdw bardzo wysadzinowych oraz lokalnie piaski Srednie, warunki wodne okreslono jako zte lub
jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie
grupe nosnosci podtoza jako G4. Warstwa bitumiczna w km 0+014 — 0+810 nie posiada spekan, jej
stan mozna okresli¢ jako dobry. Na odcinku w km 0+810 - 0+874 warstwa bitumiczna w 80%
powierzchni posiada spekania siatkowe, $wiadczace o wyczerpaniu no$nosci konstrukcji nawierzchni.
Szerokos¢ istniejgcej jezdni w km 0+014-0+874 wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja w km 0+014-
0+810 po ocenie jej réwnosci podtuznej i poprzecznej oraz z uwagi na brak spekan $wiadczacych o
utracie jej nosnosci, moze by¢ przyjeta do wzmocnienia o wiekszej grubosci warstwy wyréwnawczej z
kruszywa. Na odcinku w km 0+014 — 0+810 z uwagi ha zastosowanie jednostronnego rowu i pochylenia
poprzecznego jezdni jednostronnego mozliwe jest zastosowanie wzmocnienia konstrukcji, ktore nie
spowoduje wyjscia poza pas drogowy. Na odcinku w km 0+810-0+874 nawierzchnia posiada liczne
spekania siatkowe oraz nieréwnosci podtuzne i poprzeczne $wiadczace o braku nosnosci konstrukcji, w
zwigzku z czym musi by¢ przebudowana i wymieniona. W km 0+014-0+810 na poszerzeniach oraz w
km 0+810 — 0+874 projektuje sie wykonanie warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na migejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

W km 04874 — 1+289,53 istniejgca konstrukcje stanowi warstwa z bruku o grubosci okoto 20cm
na podbudowie z piasku o grubosci okoto 20cm, a nastepnie na nasypach niebudowlanych sktadajacych
sie z piaskow drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prdochniczym o grubosci okoto 40cm. W
podtozu gruntowym na odcinku w km 0+874 — 1+100 wystepujg gliny piaszczyste nalezgce do gruntéw
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono dla w/w odcinka jako przecietne, w zwigzku z czym
na dtugosci w/w odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe no$nosci podtoza jako G4,
natomiast na odcinku w km 14100 — 1+289,53 w podfozu gruntowym wystepujg piaski pylaste nalezace
do gruntow watpliwych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci w/w
odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G2. Warstwa z bruku posiada
szeroko$¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach
niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe



SP—GEO

nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
0 grupie no$nosci G4 lub G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na nieznaczng szerokos¢ istniejgcej
konstrukcji jezdni, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa
drogi, koniecznos$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty
stan techniczny (zastosowane lokalne naprawy warstwy bitumem), koniecznos¢ wykonywania
obustronnych poszerzen, ktore bedg osiada¢ w inny sposob niz istniejgca podbudowa, a takze staba
no$nosS¢, projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
30cm pod projektowang konstrukcje drogi w km 0+874 — 1+100 oraz grubosci 15cm w km 1+100 —
14+289,53.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w _km 0+014-0+057,88,

0+201,82-0+299,88, 0+810-1+100 oraz poszerzen w km 0+057,88-0+201,82, 0+299,88-0+810:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w km 0+057,88-0+201,82,
0+299,88- 0+810 polegajgcej na jej wzmocnieniu:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e min. 25 cm —warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
- istniejgca nawierzchnia asfaltowa,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109042B Koski — Borzymy w km 1+100 — 1+289,53:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm
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2.7.8 Droga wewnetrzna na dziatce nr 133 w Borzymach
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skiadajgcym sie z piaskow drobnych
wymieszanych z gruntem prdochniczym o S$redniej grubosci 40 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
gtéwnie glina i piaski drobne przewarstwione gling pylastg. Gliny nalezg do gruntéw bardzo
wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podtoza. SzerokosSc¢ istniejgcej jezdni wynosi
okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
Ztozonych z piaskdw z gruntem prochniczym, ktdre nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty
stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére beda osiada¢ w rézny sposob, a takze stabg
no$nosSC projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 133 w Borzymach:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

2.7.9 Droga gminna publiczna nr 109020B Borzymy — Ostrozany
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym skiadajagcym sie z piaskdw drobnych wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtéwnie glina piaszczysta
nalezgca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z
czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4.
Szerokos$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem prochniczym, ktore nie nadajg
sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie



SP—GEO

konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdére beda
osiada¢ w rézny sposob, a takze stabg no$nos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu
na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie
nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109020B Borzymy — Ostrozany:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

2.7.10 Droga gminna publiczna nr 109019B Borzymy — Jaszczotty
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejaca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa i destruktu betonowego
$redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskéw drobnych
zaglinionych wymieszanych z gruntem prdchniczym o $redniej grubosci 50 cm. W podtozu gruntowym
wystepuje gtdwnie glina piaszczysta i glina pylasta nalezace do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki
wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,0m. Istniejaca
konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukgji
nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw zaglinionych
wymieszanych z gruntem préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na
zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére bedg osiada¢ w rézny sposob, a takze staba
no$noS¢ oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazddw w terenie zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
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kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109019B Borzymy — Jaszczotty:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

2.7.11 Droga gminna publiczna nr 108997B Twarogi Trabnica - Borzymy + dz. geod. Nr 44
obr. Twarogi Tragbnica

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejacag konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa i piasku $redniego i drobnego
$redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skiadajgcym sie z piaskdéw drobnych
wymieszanych z gruntem prdochniczym o $redniej grubosci 40 cm. W podtozu gruntowym wystepuja
piaski pylaste nalezgce do gruntéw watpliwych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z
czym na dtugosci w/w odcinka objetego przebudowa przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G2. Warstwa
z kruszywa posiada szeroko$¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych wymieszanych
z gruntem préchniczym, ktdre nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi
na mozliwe nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej
do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podtoze o grupie nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na konieczno$¢ normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, koniecznos¢
wykonywania obustronnych poszerzen, ktére bedg osiadac¢ w inny sposob niz istniejgca podbudowa, a
takze stabg no$nos¢, projektuje sie nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej
podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego
cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa
i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G2,
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— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))

— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,

— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108997B Twarogi Trgbnica - Borzymy + dz. geod.

Nr 44 obr. Twarogi Trabnica:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

2.7.12 Droga gminna publiczna nr 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze z czego jeden w rejonie
skrzyzowania z drogg nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy, na podstawie pierwszego z nich stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 04+000-0+150 stanowi warstwa z kruszywa i piasku
$redniego i drobnego $redniej grubosci 50cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie
z piaskdw drobnych wymieszanych z gruntem prdochniczym o $redniej grubosci 40 cm. W podtozu
gruntowym wystepujg piaski pylaste nalezgce do gruntéw watpliwych, warunki wodne okreslono jako
przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci w/w odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe no$nosci
podtoza jako G2. Warstwa z kruszywa posiada szerokosc¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada
warstwy, ktdra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi
i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw drobnych zaglinionych
wymieszanych z gruntem préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie no$nosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na
konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy oraz jej zlty stan
techniczny, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktdre bedg osiada¢ w inny sposdb niz
istniejgca podbudowa, a takze stabg nos$nos$¢, projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub
gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Na podstawie drugiego otworu badawczego stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni
drogi w km 0+150-0+381,37 stanowi warstwa z kruszywa i pasku o $redniej grubosci 20cm, wykonana
na nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z gruntu prdochniczego o Sredniej grubosci 30 cm (nie zdjety
humus podczas wykonania warstwy z kruszywa). W podfozu gruntowym wystepuje gtéwnie glina
piaszczysta nalezgca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w
zwigzku z czym w km 0+150-0+381,37 przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Szerokosc istniejacej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy,
ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z gruntdw préchniczych, ktére nie nadajg sie do bezposredniego
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posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji
wybudowanej bezposrednio na gruncie préchniczym, dlatego warstwe gruntu prdchniczego nalezy
usungé, natomiast podtoze przyjeto o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan
techniczny jezdni wykonany na gruntach préchniczych, ktére bedg osiada¢ w rozny sposdb, a takze
staba no$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej nawierzchni
do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m — G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie w km 04+000-0+150:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108998B Borzymy — Twarogi Ruskie 0+150-0+381,37:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

2.7.13 Droga gminna publiczna nr 109021B Borzymy — kol. Borzymy
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci od 5cm do
20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskdw drobnych wymieszanych z
gruntem prdchniczym o $redniej grubosci 45 cm lub wykonana na nasypie niebudowlanym sktadajgcym
sie z gruntu prochniczego o $redniej grubosci 30 cm (nie zdjety humus podczas wykonania warstwy z
kruszywa). W podtozu gruntowym wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezaca do gruntdow bardzo
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wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka
przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci poditoza jako G4. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni
wynosi okoto 4,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych
ztozonych z piaskow wymieszanych z gruntem prdochniczym lub na gruntach prochniczych (nie zdjetym
humusie), ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
0 grupie no$nosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktdére bedg osiada¢ w rézny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na
ograniczona szerokoS¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejagcych zjazddw w terenie
zabudowy, a takze stabg no$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na migejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109021B Borzymy — kol. Borzymy:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

2.7.14 Droga gminna publiczna nr 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 2+140 — 2+636,95

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkéw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 2+140 — 2+608 stanowi warstwa bitumiczna o
$redniej grubosci 5cm, na podbudowie z kruszyw i piasku grubego o grubosci okoto 20cm, nasypach
budowlanych z piasku drobnego o grubosci okoto 70cm, a nastepnie na nasypach budowlanych
sktadajacych sie z piaskéw drobnych zaglinionych o grubosci do 140cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtownie piaski Srednie i piaski $rednie zaglinione nalezace do gruntdw niewysadzinowych,
warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dlugosci odcinka
przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G1. Warstwa bitumiczna nie posiada
znaczacych spekan, jej stan mozna okreslic¢ jako dobry. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m.
Istniejgca konstrukcja bitumiczna po ocenie jej rownosci podtuznej i poprzecznej oraz z uwagi na brak
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znaczacych spekan $wiadczacych o utracie jej nosnosci, moze by¢ przyjeta do wzmocnienia o wiekszej
grubosci warstwy wyréwnawczej z kruszywa. Na odcinku przej$cia przez most i w rejonie skrzyzowania
nie ma mozliwosci podniesienia niwelety drogi, w zwigzku z czym musi by¢ przebudowana i wymieniona.
Na poszerzeniach z uwagi na wystepujgce w nasypach czastki organiczne projektuje sie wykonanie
warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm.

W km 2+608-2+636,95 istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa
$redniej grubosci 10cm, na podbudowie/nasypie budowlanym skifadajgcym sie z piaskéw Srednich o
grubosci 30cm, oraz na nasypie niebudowlanym z piaskow $rednich wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 60 cm. W podtozu gruntowym wystepujg piaski Srednie nalezgce do
gruntow niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na dtugosci
w/w odcinka objetego przebudowg przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G1. Warstwa z kruszywa
posiada szerokos¢ okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktdra odseparowuje grunty
nasypowe niebudowlane lub watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach
niebudowlanych ztozonych z piaskéw Srednich wymieszanych z gruntem prochniczym, ktére nie nadajg
sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G2.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na koniecznos¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w
terenie zabudowy oraz jej zty stan techniczny, konieczno$¢ wykonywania obustronnych poszerzen, ktére
bedg osiada¢ w inny sposdb niz istniejgca podbudowa, a takze stabg nosnos¢, projektuje sie nowg
konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G1, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,40m — G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi

Lackie w km 24140 — 24+176,92, 2+297,57-2+483,25, 2+560,94-2+636,95:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108996B Miodusy Inochy — Twarogi Trgbnica — Twarogi
Lackie w km 2+176,92-24+397,57 i 2+483,25-2+560,94 polegajgcej na jej wzmocnieniu:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,
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e min. 25 cm —warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
- istniejgca nawierzchnia asfaltowa,

2.7.15 Droga wewnetrzna na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwér badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacym sie z piaskéw Srednich i kruszyw wymieszanych z
gruntem prochniczym o $redniej grubosci 80 cm. W podtozu gruntowym wystepuje piasek Sredni z
domieszkg kamieni. Piaski nalezg do gruntdéw niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako
przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe
no$nosci podtoza jako G1. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze
do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg nosnos¢ projektuje sie nowa konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 104 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm

2.7.16 Droga wewnetrzna na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkéw gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono Ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej
grubosci 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskéw Srednich i kruszyw
wymieszanych z gruntem préchniczym o $redniej grubosci 80 cm. W podtozu gruntowym wystepuje
piasek $redni z domieszkg kamieni. Piaski nalezg do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne
okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi
przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G1. Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejaca
konstrukcja jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskdw wymieszanych z
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gruntem préchniczym, ktdére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi
na mozliwe nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej
do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podfoze do wzmocnienia. W zwigzku z powyzszym z uwagi ha zty stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktore bedg osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg nosnosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 139 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

2.7.17 Droga gminna publiczna nr 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci 40cm, na
podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajgcym sie z glin piaszczystych wymieszanych z gruntem
préchniczym o $redniej grubosci 30 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtéwnie glina piaszczysta
nalezgca do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okre$lono jako przecietne, w zwigzku z
czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza jako G4.
Szerokos$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora
odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach niebudowlanych ztozonych z glin piaszczystych z gruntem préchniczym, ktdre nie nadajg sie
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podioze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére beda
osiadac¢ w rézny sposob, a takze stabg nos$nosc oraz brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu
na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéw w terenie zabudowy projektuje sie
nowa konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukgcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
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— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,

— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornos¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108995B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Inochy:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 30cm

2.7.18 Droga wewnetrzna na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedtuzeniu przedmiotowego odcinka drogi wykonano 1 otwdr badawczy, na jego
podstawie stwierdzono ze w podfozu gruntowym wystepuje glina piaszczysta. Gliny piaszczyste naleza
do gruntdéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne, w zwigzku z czym na
catej dlugosci odcinka przebudowywanej drogi nalezy zastosowa¢ wzmocnienie podioza. Istniejgca
droga posiada nawierzchnie z kruszywa o grubosci 30cm wymieszang z gruntem prochniczym. Szerokosé
istniejacej jezdni wynosi okoto 3,5m. Istniejgca konstrukcja jest wybudowana na podiozu z glin
piaszczystych, ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgji jezdni z uwagi na ich
wysadzinowos$¢. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zlty stan techniczny jezdni na wysadzinowych
gruntach, projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej nawierzchni do
wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 92 w Miodusach Pokrzywnych:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm
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2.7.19 Droga wewnetrzna na dziatkach nr 86 w Miodusach Pokrzywnych oraz 949 i 939 w
Twarogach Lackich i Ruskich

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkow gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 5 otworéw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa ze zwiru i kruszywa Sredniej
grubosci od 5cm do 20cm, na podbudowie/nasypie niebudowlanym sktadajacym sie z piaskow Srednich
wymieszanych z gruntem préochniczym lub bezposrednio na gruncie ztozonych gtdéwnie z glin
piaszczystych, piaskdw gliniastych oraz piaskow drobnych . W podtozu gruntowym wystepuje piasek
$redni z domieszkg kamieni. Gliny piaszczyste i piaski gliniaste, nalezg do gruntéow bardzo
wysadzinowych, natomiast piaski do niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne lub
zte. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 3,0m. Istniejgca konstrukcja na poczatkowym odcinku jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, na dalszym odcinku warstwa nawierzchni wykonana jest bezposrednio
na podtozu bardzo wysadzinowym, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego oraz podtoze nalezy
traktowac¢ jak podtoze do wzmocnienia, pomimo, ze wystepujg w podtozu réwniez warstwy gruntow
niewysadzinowych. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktore bedq osiada¢ w rézny sposdb, a takze stabg no$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z
dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z
kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony
drogi o wytrzymato$ci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — droga wewnetrzna nie posiada kategorii ruchu,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi wewnetrznej na dziatce nr 86 w Miodusach Pokrzywnych

oraz 949 i 939 w Twarogach Lackich i Ruskich:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

2.7.20 Droga gminna publiczna nr 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 2 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa z kruszywa $redniej grubosci okoto 20cm,
na podbudowie/nasypie niebudowlanym skfadajgcym sie z piaskow Srednich wymieszanych z gruntem
préchniczym o grubosci od 20cm do 140 cm. W podtozu gruntowym wystepuje gtdwnie glina piaszczysta
nalezgca do gruntdéw bardzo wysadzinowych oraz odcinkowo piaski $rednie, warunki wodne okres$lono
jako przecietne, w zwigzku z czym na catej dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie
grupe nosnosci podtoza jako G4. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja
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nie posiada warstwy, ktora odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukgji nawierzchni drogi
i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem
préchniczym, ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgcji jezdni z uwagi na
mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukgcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do
niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak
podtoze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zly stan techniczny jezdni na
watpliwych nasypach ktore beda osiada¢ w rozny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze
wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w
terenie zabudowy, a takze stabg nos$nos¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub
gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108993B Miodusy Pokrzywne — Miodusy Dworaki:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

2.7.21 Droga gminna publiczna nr 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 4 otwory badawcze. Na podstawie pierwszych
dwoch stwierdzono Ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi w km 0+738 — 1+429 stanowi warstwa
z kruszywa o $redniej grubosci 10cm, na poczatkowym odcinku na nasypie niebudowlanym z piaskow
drobnych wymieszanych z gruntem prochniczym o grubosci od okoto 30cm do 150cm oraz na dalszym
odcinku na nasypie budowlanym z piaskéw Srednich o grubosci okoto 30cm. W podtozu gruntowym
wystepujg gtdwnie piaski drobne zaglinione lub z domieszkg gruntéw organicznych nalezgce do gruntow
niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto
5,0m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktora odseparowuje watpliwe grunty niewysadzinowe
( z uwagi na zaglinienia i domieszki gruntdw organicznych) od konstrukcji nawierzchni drogi i jest
wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym,
ktére nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe
nierownomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej
poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego na watpliwych gruntach
niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi
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na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktdre bedg osiada¢ w rdézny sposob, brak
mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢ pasa drogi i normatywnego
dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy, a takze stabg nosnos¢ projektuje sie nowa
konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy
wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na
catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang
konstrukcje drogi.

Na podstawie kolejnych dwdch stwierdzono Ze, istniejacg konstrukcje nawierzchni drogi w km
1+429 - 1+801,78 stanowi warstwa z bruku o S$redniej grubosci 20cm, bardzo zkoleinowanego,
wykonanego na poczatkowym odcinku na nasypie budowlanym z piaskéw drobnych o grubosci okoto
40 i z warstwg pod nim z gruntu prochniczego o grubosci od okoto 10cm oraz na dalszym odcinku
wykonanego na nasypie niebudowlanym z piasku drobnego wymieszanego z gruntem prdochniczym o
grubosci okoto 40cm i z warstwg pod nim z gruntu prochniczego o grubosci od okoto 10cm. W podtozu
gruntowym wystepujg gtéwnie piaski drobne nalezace do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne
okreslono jako przecietne. Szeroko$¢ istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie
posiada warstwy, ktéra odseparowuje watpliwe grunty nasypowe watpliwe od konstrukcji nawierzchni
drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z piaskdw wymieszanych z gruntem
prochniczym, ktore nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia konstrukgcji jezdni z uwagi na
mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do
niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu niebudowlanego na watpliwych gruntach
niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie no$nosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi
na zty stan techniczny jezdni z bruku o bardzo duzych koleinach na watpliwych nasypach ktdre beda
osiadac¢ w rézny sposdb, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona szeroko$¢
pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdow w terenie zabudowy, a takze staba
no$nosS¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej poditoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,40m - G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 109043B Pieczyski — Miodusy Dworaki:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm — warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa — gr. 15cm
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2.7.22 Droga gminna publiczna nr 108992B Osndéwka — Miodusy Dworaki
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 3 otwory badawcze, na ich podstawie stwierdzono
ze, istniejgca konstrukcje nawierzchni drogi stanowi warstwa ze zwiru $redniej grubosci 20cm, na
podbudowie/nasypie budowlanym sktadajacym sie z piaskéw drobnych o $redniej grubosci 40 cm. W
podtozu gruntowym na odcinku w km 2+767 — 3+635,19 wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezaca
do gruntéw bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono na tym odcinku jako przecietne, w
zwigzku z czym na w/w dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nosnosci podtoza
jako G4. Szerokosc istniejgcej jezdni wynosi okoto 4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy,
ktéra odseparowuje grunty bardzo wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na
nasypach budowlanych spod ktdrych nie usunieto z gruntu prdchniczego, ktdry nie nadajg sie do
bezposéredniego posadowienia konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdbwnomierne osiadanie
konstrukcji wybudowanej bezposrednio na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie
poszerzen, dlatego warstwy nasypu budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4.
W zwigzku z powyzszym w km 2+767 — 3+635,19 z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych
nasypach ktore bedg osiada¢ w rézny sposob, a takze stabg nosnos¢ oraz brak mozliwosci podniesienia
niwelety ze wzgledu na konieczno$¢ normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazdéow w terenie
zabudowy projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejgcej podbudowy do
wykonania warstwy wzmacniajgcej podioze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
30cm pod projektowang konstrukcje drogi. W km 3+635,19 — 3+785,05 nawierzchnie stanowi warstwa
ze zwiru i piasku $redniego o grubosci okoto 20cm, wybudowana na nasypach niebudowlanych z piasku
drobnego wymieszanego z gruntem prochniczym, pod ktdrg znajduje sie warstwa gruntu prochniczego
0 grubosci 10cm. W podtozu gruntowym wystepujg gtownie piaski drobne nalezgce do gruntow
niewysadzinowych, warunki wodne okreslono jako przecietne. Szerokos¢ istniejacej jezdni wynosi okoto
4,5m. Istniejgca konstrukcja nie posiada warstwy, ktéra odseparowuje watpliwe grunty nasypowe
watpliwe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach niebudowlanych ztozonych z
piaskéw wymieszanych z gruntem préchniczym, ktdre nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nierdwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
niebudowlanego na watpliwych gruntach niewysadzinowych nalezy traktowac jak podtoze o grupie
no$nosci G2. W zwigzku z powyzszym z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach
ktére bedg osiada¢ w rézny sposob, brak mozliwosci podniesienia niwelety ze wzgledu na ograniczona
szeroko$¢ pasa drogi i normatywnego dowigzania do istniejgcych zjazddw w terenie zabudowy, a takze
stabg no$nosc¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania istniejacej podbudowy
do wykonania warstwy wzmacniajgcej podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem
wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci
15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujace zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G2
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
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— wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m — G2,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w km 2+767 —

3+635,19:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 21 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108992B Osnéwka — Miodusy Dworaki w km 3+635,19 —

3+785,05:

e 4 cm — warstwa $cieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa —gr. 15cm

2.7.23 Droga gminna publiczna nr 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski
Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz warunkdw gruntowo-wodnych:

Na przedmiotowym odcinku drogi wykonano 5 otworéw badawczych, na ich podstawie
stwierdzono ze, istniejgcg konstrukcje nawierzchni drogi stanowi w km 0+4000-0+271,61 i 1+684-
14+764.92 bruk z znacznymi koleinami, natomiast na odcinku w km 0+271,61-14+684 nawierzchnie
stanowi warstwa ze zwiru i kruszyw o Sredniej grubosci 20cm, na czeSci odcinka na nasypach
budowlanych z piaskéow drobnych o grubosci od 20cm do 40cm lub na podbudowie/nasypie
niebudowlanym sktadajgcym sie z piaskow drobnych wymieszanych z gruntem prdchniczym o $redniej
grubosci 70 cm. Pod nasypami wystepuje odcinkami warstwa gruntu prochniczego o grubosci okoto
20cm. W podtozu gruntowym na odcinku w km 0+000-1+300 wystepuje gtéwnie piaski drobne nalezaca
do gruntéw niewysadzinowych, warunki wodne okreslono na tym odcinku jako przecietne, w zwigzku z
czym na w/w dtugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe no$nosci podtoza jako G1,
natomiast na odcinku w km 1+300-1+764,92 wystepuje gtdwnie glina piaszczysta nalezgca do gruntéw
bardzo wysadzinowych, warunki wodne okreslono na tym odcinku jako przecietne, w zwigzku z czym
na w/w dlugosci odcinka przebudowywanej drogi przyjmuje sie grupe nos$nosci podtoza jako G4.
Szerokos¢ istniejgcej jezdni z bruku wynosi okoto 3,5m, natomiast z kruszywa okoto 4,5m. Istniejgca
konstrukcja w km 1+300-1+764,92 nie posiada warstwy, ktora odseparowuje grunty bardzo
wysadzinowe od konstrukcji nawierzchni drogi i jest wybudowana na nasypach budowlanych spod
ktérych nie usunieto z gruntu prochniczego, ktéry nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni z uwagi na mozliwe nieréwnomierne osiadanie konstrukcji wybudowanej bezposrednio
na niej lub dobudowanej do niej poprzez zastosowanie poszerzen, dlatego warstwy nasypu
budowlanego nalezy traktowac jak podtoze o grupie nosnosci G4. W zwigzku z powyzszym w km 1+300-
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14+764,92 z uwagi na zty stan techniczny jezdni na watpliwych nasypach ktére beda osiada¢ w rozny
sposdb, a takze stabg nosno$¢ projektuje sie nowg konstrukcje z dopuszczeniem wykorzystania
istniejagcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podioze z kruszywa lub gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanej na migejscu na catej szerokosci korony drogi o wytrzymatosci
Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 30cm pod projektowang konstrukcje drogi, natomiast w km 0+000-1+300 z
uwagi na zty stan techniczny jezdni z bruku (duze koleiny) na poczatkowym odcinku oraz posadowienie
nawierzchni z kruszywa i nasypow na dalszym odcinku drogi na warstwie gruntu préchniczego pod
nasypami projektuje sie nowg konstrukcje jak dla grupy nosnosci podtoza G2 z dopuszczeniem
wykorzystania istniejgcej podbudowy do wykonania warstwy wzmacniajacej podtoze z kruszywa lub
gruntu stabilizowanego cementem wykonywanej na miejscu na catej szerokosci korony drogi o
wytrzymatosci Rm=1,5-2,5MPa i grubosci 15cm pod projektowang konstrukcje drogi.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drdg przyjeto nastepujgce zatozenia:
— kategoria ruchu drogi — KR1
— grupa nosnosci podtoza — G4, G1
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z 5))
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,
- wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosc¢
na wysadziny — 0,60m — G4, 0,40m - G1,

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski w km

0+000-1+300:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 15cm

Projektowana konstrukcja przebudowy drogi 108994B Miodusy Dworaki — Miodusy Inochy — Koski w km

1+300-1+764,92:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

¢ 5cm - warstwa wigzagca z AC 16 W,

e 21 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- doprowadzenie grupy nosnosci podtoza do G1:

e warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa lub gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
1,5+2,5MPa - gr. 30cm

2.8 Odwodnienie

Projektuje sie wykonanie rowdw przydroznych w drogach ktérymi wody opadowe z jezdni beda
odprowadzane do istniejgcych odbiornikéw. Rowy przydrozne beda o parametrach; dno o szerokosci
0,40m, skarpy o nachyleniu 1:1,5. Na projektowanych rowach przydroznych w celu zapewnienia
przejazdu przez zjazdy zaprojektowano przepusty z rur PP o S$rednicach 400-500mm. Wloty i wyloty
przepustdw projektuje sie umocnic¢ poprzez zastosowanie kostki betonowej lub kamienia pochodzacego
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Z rozbidrki nawierzchni brukowych na zaprawie betonowej, natomiast na rowach przydroznych przed i
za wylotem projektuje sie umocnic¢ dno i skarpy ptytami azurowymi na dtugosciach po 1,8m.

Pod projektowanymi drogami nr projektuje sie przepusty na w/w rowach, na rowach i ciekach.
Przepusty pod drogami na rowach projektuje sie wykona¢ z rur PEHD o $rednicy od 600mm, 800mm,
1000mm, 2x1000mm, 2x1200mm,2x1400mm. Wloty i wyloty przepustéw projektuje sie umocni¢
poprzez zastosowanie kostki betonowej lub kamienia pochodzacego z rozbidrki nawierzchni brukowych
na zaprawie betonowej, natomiast na rowach i ciekach przed i za wylotem projektuje sie umocni¢ dno i
skarpy ptytami azurowymi na dtugosciach po 3,0m.

Projektuje sie odcinki kanalizacji deszczowej wykonanych z rur PP lub PEHD wraz ze studniami
i przykanalikami.

Na obiektach mostowych projektuje sie remont nawierzchni oraz odnowienie balustrad
mostowych.

Projektuje sie umocnienia rowow przydroznych na dnie plytami azurowymi oraz ptytami
azurowymi, uktadanymi po jednej ptycie na skarpach, na dtugosciach po 1,8m od wlotu i wylotu
przepustu pod zjazdem, na dtugosci po 3,0m od wlotu i wylotu z przepustu pod drogg. Powyzej piyt
azurowych oraz w miejscach bez umocnien réw zostanie umocniony poprzez humusowanie i obsianie
traw. Row bedzie o parametrach; skarpy o nachyleniu 1:1,5 oraz dno o szerokosci 0,4m. Wioty i wyloty
do kolektora deszczowego zostanie umocniony poprzez obrukowanie kostkg betonowg o grubosci 6cm
na zaprawie cementowej, row zostanie umocniony ptytami azurowymi na dtugosci 3,0m przed wlotem
do kolektora.

Projektuje sie réwniez umocnienia rowow melioracyjnych oraz rzek Petchéwka i Ciek spod
Stadnik w miejscach odprowadzenia wdd z projektowanych drog na catej szerokosci na dnie ptytami
azurowymi zelbetowymi o wymiarach 70x50x10cm oraz ptytami azurowymi zelbetowymi na catych
szerokosciach skarp uktadanymi na geowtokninie. Poczatek i koniec umocnienia zostanie zabezpieczone
palisada z kotéw @ 7-9cm, L=100cm.

W miejscach przed wiaczeniem rowu drogowego do rowu melioracyjnego, — przed przepustem
drogowym (w celu redukcji zawiesiny ogolnej przeptywajacej przez przepust pod drogg), — co kilkaset
metrow na rowach drogowych projektuje sie wykonanie przegréd filtracyjnych, ktére spetniajg
nastepujace role:

— w wyniku procesu sedymentacji nastepuje redukcja zawiesiny ogolnej,

— w wyniku procesu pietrzenia wody na progu (grodzy) nastepuje retencjonowanie wody. Daje
to mozliwos¢ uzyskania dodatkowej retencji, niezbednej przy opadach deszczu i sptywach
powierzchniowych. Tymczasowe przetrzymanie wody przed grodzg pozwala odcigzy¢ gtéwny odbiornik
wad opadowych, jak np. row melioracyjny lub zbiornik retencyjno-infiltrujgcy.

— w wyniku retencjonowania wod przed grodzami zwieksza sie czas infiltracji wody do gruntu.

2.9 Przebudowa sieci uzbrojenia terenu

W ramach projektowanej inwestycji w miejscach kolizji z projektowanymi drogami projektuje
sie przebudowy sieci uzbrojenia terenu wedtug projektdw branzowych. Dodatkowo projektuje sie
regulacje wysokosciowg pokryw studni kanalizacyjnych i zasuw wodociggowych. W miejscach zblizen
do sieci i przytaczy uzbrojenia terenu nalezy wykonac odkrywki w celu potwierdzenia ich przebiegu
sytuacyjnego i wysokosciowego.

Opracowat: Przemystaw Dumanski



